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boyunca inga ettirilen biylUk su depolari
miustahkem kalelerdeki askerlerin géze-
timi altindaydi. Kervanin basinda ath
mubhafizlarin refakatinde halifenin mu-
messili yer alir, bunu haci gruplari takip
ederdi. Esraf, zengin tlccarlar, asil ka-
dinlar liks tahtirevanlarla giderlerdi. Ge-
celeri esirler tarafindan tasinan megale-
lerle ¢6l yildizli bir gékytiziini andirirdi.
Hac kafilesi suyun bulundugu yerlerde
konaklardi. Konak yerlerinde genellikle
kervanin gececegi glinleri bilen bedeviler
tarafindan koyun, hurma, yag ve meyve
satilan kicuk pazarlar kurulurdu. 1004
yilinda hacilar susuzluktan 6lim tehlikesi
atlatmiglar, 1011'de de bir bardak su
200 dirheme satilmigti. 1012'de ise Kar-
matiler sarniglari tahrip edip kuyulari
doldurduklari i¢in 1500 Kisi susuzluktan
6lmustd; 1014te susuzluktan ve sicak-
tan élenlerin sayisi daha da fazlaydi.
Bagdat'a dénliste hacilar bizzat halife-
nin katildigi buyik bir térenle karsila-
nirdr.

Héranirresid'den sonra da hacca git-
meye niyet edip bunu aciklayan, fakat gi-
demeyen hiikiimdarlarin yaninda bu fari-
zayl yerine getirebilen hikiimdar ve emir-
ler de vardir. Mesela Aglebiler'den II. ib-
réhim, Selcuklu Sultani Tugrul Bey ve Se-
lahaddin-i Eyydbi hacca gideceklerini
ilan ettikleri halde cesitli sebeplerle bu-
na muvaffak olamadilar. Buna karsilik Su-
leyhiler’den Ali b. Muhammed 455te
(1063), Nireddin Mahmud Zengi 556'da
(1161), Eyyabiler’den el-Melik'l-Muaz-
zam {sa 611'de (1215), Resdliler'den Ye-
men meliki el-Meliki'l-Mansuar Nareddin
Omer 631'de (1234), Eyyabiler'den Kerek
hékimi el-Melikli'n-Nasir Seldhaddin Da-
vid 653'te (1256) ve Eyyabiler'in Hama
meliki meshur alim Ebi'l-Fida 703 (1304),
713 (1314) ve 719'da (1320) hacca git-
mislerdir. Kébe'ye ilk defa mahmil ve 6r-
ti génderen (664/1266) Memlik Sultani
1. Baybars da ava cikar gibi gériinerek Su-
riye’den Mekke'ye hareket etmis ve hac
gorevini yerine getirip (1269) Kerek'e dén-
mustir. Muhammed b. Kalavun 712
(1313), 719 (1320) ve 732'de (1332), Sul-
tan Kayitbay da 884'te (1480) haccetmis-
lerdir. Kahire’de Memliik hakimiyetinde
yasayan Abbasi halifelerinden Hakim-Bi-
emrillah Misir'dan hacca giden (697/1298)
ilk Abbasi halifesidir. Yemen hikimdar-
larindan el-Meliki’'l-Mucéhid Ali b. Resdl
742 (1342) ve 752'de (1352) hacca gitmis-
tir. Ayrica Mali'nin ilk musliman hikim-
dari Barmandana hac farizasini ifa etmis
ve kendisinden sonraki hikimdarlara
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ornek olmustur. Afrika'nin dogusunda
da bu ibadeti yerine getiren hikiimdar-
lar vardir. Dogu Afrika sahillerinde bulu-
nan Kilve'nin ¢ sultani, Hasan b. Siley-
man, Talat b. Hiiseyin ve Huseyin b. Su-
leyman bunlar arasinda yer alir. Haranur-
resid’in annesi Hayziran, karisi Zibey-
de, Nasiriddin b. Hamdan'in kizi Cemile,
Nareddin Mahmud Zengi'nin karist ile il-
hanli Hilkiimdari Abaka Han'in kizi da
hacca giden meshur kadinlardan bazi-
laridir. Endilis Emevi hiikimdarlari ise
devamh sekilde hiristiyanlarla savas ha-
linde olduklari icin kendileri hacca git-
medikleri gibi halka da izin vermediler;
alimler de cihadin hacdan daha biyik
onem tasidigini, bdyle bir zamanda alti-
nin yurt digina ¢ikarilmasinin uygun olma-
digini sdylediler; bu sebeple ¢ok az sayi-
da Endullsli haccedebilmistir. Bu bilgi-
lerin 1siginda HarGnurresid'den sonra Mi-
sir, Suriye ve [rak gibi Arap yarimadasina
komsu Ulkelerin hiikkimdarlarinin istis-
nai olarak hac farizasini yerine getirdik-
leri sdylenebilir. Afrika’daki bazi hikim-
darlar haric hicbir hikiimdar yabanci il-
ke topraklarindan gecerek hacca gitme-
migtir.

Ortacag’da hac birgok alim ve edibin
meslek hayatlarinin baslangicini olugtur-
musgtur. V (XI) ve VL. (XIl.) yizyillarda Ni-
sabur'da genellikle miderris ve kadilar
gorevlerine baglamadan 6nce Mekke'ye
giderlerdi. Bu Kisiler icin hac, islam{ ilim-
lerin merkezini ziyaret etmek ve Islam
hukuku veya hadis arastirmalarini yerin-
de sirdirmek anlamina geliyor, memle-
ketlerine déndiiklerinde de kendilerine
bir sayginlik kazandiryordu.
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Osmanh Dénemi. Osmanlilar, 1517'de
Hicaz'in yénetimini Memliikler'den dev-
ralmakla biitiin islam diinyasini ilgilen-
diren hac organizasyonunun sorumliulu-
gunu da yiiklenmis oldular. Bagsehir is-
tanbul Haremeyn'e cok uzak, fakat deniz
ve kara yoluyla baglantili idi; bu baglantida
resmi Sam ve Kahire glizergahlari én pla-
na cikiyordu. Istanbul-Kahire hattinda de-
nizyolu énem kazanirken Sam’dan itiba-
ten glineye yonelen istanbul-Mekke ker-
van yolu uzun olmakia birlikte elverisli bir
glizergéahi takip ederek Hicaz'a ulastyor-
du. Bunlardan baska Yemen'den basla-
yan diger bir resmi hac yolu daha var idiy-
se de hakkinda yeterli bilgi yoktur. Bas-
ra’dan Hicaz'a dogru Arabistan yarima-
dasini dogudan batiya asan kervan yolu
ise Osmanlilar’la Safeviler arasindaki si-
yasi ihtilaflardan dolay! pek islek durum-
da degildi (as. bk.). Bu arada Magrib’den
ve Arabistan yarimadasinin cesitli yerle-
rinden yola ¢ikan bazi haci aday: gruplari
da herhangi bir resmi kervanin himayesi
olmadan Mekke'ye kendi baslarina gidi-
yorlardi. Siiveys Kanal'nin acilmasindan
sonra hacca deniz yoluyla gidip gelmek
daha da kolaylasti. Kizildeniz Uzerinden
vapurla Cidde'ye giden haci adaylari bir
iki gin dinlendikten sonra deve veya
esek kervanlariyla Mekke'ye hareket edi-
yorlardi. Il. Abdilhamid déneminde as-
keri nakliyatin yani sira hac yolculugunu
kolaylastirmak amaciyla Hicaz demir-
yolu yaptirilmigsa da 1908'de Medine'ye
ulasan hattin daha sonra Mekke'ye ve
oradan da Cidde'ye kadar uzatiima plani,
imparatorlugun dagdilig surecinde Turk-
ler aleyhine kigkirtilan bedevilerin saldi-
rilari yiziinden gerceklestirilememis, Me-
dine'ye gelen trenler de daha cok asker ve
muhimmat tagimistir.
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Memlikler devrinde XV. ylizyilin basla-
rina kadar Kahire'den kalkan kervanlarin
yeterince duzenli ve disiplinli olmayist,
Ozellikle dar gecitlerin asiimasi sirasinda
biiylik kargasaya yol aciyordu. Haci aday-
larinin artmasi sebebiyle 1400’14 yillar-
dan itibaren sistemli bir ylriyus zorunlu
hale gelmisti. Ancak getirilen sistem, zen-
ginlerin kervanin éniinde veya ortalarin-
da yani emin bir yerde, yoksullarin ise teh-
likeli olan sonlarda yolculuk etmelerini
6ngoérmekteydi. Kervani korumakla yu-
kiimld bulunan askeri birligin kumanda-
ni, Kahire’den bes menzil uzakliktaki Ac-
rud’'da gérevini teslim’ alir, yolcularin yer-
lerini de o belirlerdi. Burada yorucu ¢él
yolculugu baslamadan énce kervan bi-
yukligine gére katar denilen cok sayida
alt gruplara bdllinir, en basa asilacak cél
guizergahini iyi bilen bedevi kilavuzlar yer-
lestirilir, onlar sakalar ve ileri gelenlerle
surre” takip ederdi. Mekke ve Medine hal-
kina, ayrica haci adaylarina yardimci olan
bedevilere dagitilmak tizere gétirilen
surreyi askerler korurdu; askerler ara-
sinda topcular da bulunur ve hemen sur-
renin yaninda yol alirlardi. Kervan masraf-
larinin karsilandigi diger para sandigin-
dan, ok ve yaylarla silahlanmis keskin ni-
sancilar ve mesaleciler sorumluydular. De-
derli mallar tastyan ticcarlar genellikie
hazinelerin yakininda, siradan haci aday-

lar1 ise sonlarda giderlerdi. Kervanin en
yetkili kisisi emir-i hac idi; arkasindan
kethtidasi gelir, 6nemli kararlar ona da-
nigtlarak alinirdi. Ayrica yolculuk sirasinda
askerlerin disinda hacilarin - glvenligini
saglayan bedevilere yapilacak 6demeler-
den de o sorumluydu (bk. EMiR-i HAC).
Hac emirinin ikinci dnemli yardimcisi ka-
tibiydi. Hukuki davalarin ¢éziimlenmesi
icin de bir kadi ile yardimcilari bulunur-
du.

Sam kervani da Kahire kervanina ben-
zer durumdaydi; fakat bu kervan hak-
kinda Memliik dénemine ait ayrintili bil-
gi yoktur. Ancak Osmanli déneminde bel-
gelerin yardimiyla yeni bilgilere ulasila-
bilmektedir. Osmanlilar Memlik modeli-
ni takip ettikleri icin eski uygulamalarin
slirdirilmuis oldugu dusinilebilir. Elde
edilen bilgilere gore, bu hac kervaninda
gorevli devlet memurlarina develer tah-
sis edilir, bunlarin sayis! kisinin riitbesine
gore degisirdi; mesela 1046 (1637) yilin-
da emir-i hacca sekiz, kethidasina iki
deve verilmisti. Asker ve memurlarin bi-
nek hayvanlarinin bakimindan mirahur,
mali islerden bir eminle yardimcisi ve
levazimdan yine bir eminle iki yardim-
cis1 sorumluydu. Hukuki meseleleri kadi
ile nazir karara baglardi. Bir katibi bu-
lunan ve goérevleri tam bilinmeyen né-

Hariri'nin el-Malamat adll eserinde hac kervanini gésteren minyattril iki sayfa (Bibliothéque Nationale, MS, A, nr. 5847,

vr. 94, 959
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HAC

zira da iki deve ayrilmigti. Padisah adina
sadakalarin fakir haci adaylarina dagitil-
mas! goérevi bagka bir nazirin uhdesin-
deydi. Bu nazirla imam ve muezzinlere
birer deve verilmisti. Sam 'kervaninda
ayrica kendilerine bes deve tahsis edilen
bir artcilar grubu ile padisahin hediyele-
rini Haremeyn halkina dagitan bagka bir
emin ve bir subasi bulunur, bu eminin
disindaki gérevliler genellikle Sam esra-
findan secilirdi.

istanbul, Sam ve ézellikle Kahire'de
hacca gidis ve dénus sirasinda halkin da
seyredebildigi cesitli térenler yapilirdi.
Kahire'deki térenler, burada on yil kadar
kalmis olan Evliya Celebi tarafindan canli
bir sekilde tasvir edilmistir (Seyahatna-
me, X, 422 vd.). Merasimin en énemli ani-
ni, hac emirinin genellikle askeri egitim
ve resmigecitler icin kullanilan Karamey-
dan’a gelmesi olustururdu. Bu sirada
mehter calar, yenicerilerle diger asker-
ler kumandanlar! seldmlar ve hac emiri
Misir valisini ziyaret ederdi. Daha sonra
hac yolculugu icin gétirilecek toplar mey-
dana getirilir, bu arada sancak-1 serifle
mahmil-i serif bir deve Ulzerinde dolas-
tirtlirdi. Resmi konuklar huzurunda vali
hac emirine yolculukta kendisine gere-
kecek para ile bedevilere ve Haremeyn
halkina dagitilacak surreyi alip alma-
digint sorar, o da, “Bir habbe ve cilibbe
kalmadi” diyerek eksiksiz teslim aldigini
bildirirdi. Misir valisi bu konusmalari bir
kadiya tescil ettirdikten sonra besmele
ile yerinden kalkarak mahmil devesini
tekbirle meydanda dolagtirir, bu sirada
askerler yiiksek sesle giilbank cekerler-
di. Vali, mahmili hac1 adaylarinin sag sa-
lim gidip gelmeleri temennisiyle hac emi-
rine teslim eder, deveyi bir defa da onun
dolastirmasindan sonra kervan yola ¢ikar-
di. Kervanin ugurlanisi sirasinda yapilan
térenler hacilarin uzun bir siire ayri kala-
caklari, belki de hi¢c dénmeyecekleri mem-
leketleriyle olan baglarini vurgulamakta,
ayrihdin zorlugunu nisbeten hafifletmek-
teydi. Kervan haci adaylarinin aligverisi
icin Miizeyrib menzilinde uzunca bir si-
re kalir, bdylece hem gecikenlerin kerva-
na katilmalari saglanir hem de unutulan
esyalar yolculara ulastirilabilirdi. Fakat
asil aligveris, ugurlama téreninden énce
23 Sevval giini Kahire’de kurulan pazar-
da yapilmis olurdu. Sultan Baybars za-
manindan (1260-1277) beri uyulan bir ge-
lene@e gére bu tarihten bes on giin én-
ceden kira ile tutulan diikkanlarda giye-
cek, yiyecek ve icecek satilirdi.
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Haci adaylarinin hac farizasini rahat
bir sekilde eda ettiklerine dair merkeze
miijdecibagsilar geldigi gibi zaman zaman
Mekke serifi de hacilarin hac farizasini ra-
hatlikla yerine getirdigini beyan eden bir
mektup yollardi (Emecen, TED, sy. 14, s.
111). Hacilar dénuslerinde yine blylk t6-
renlerle karsilanirlardi. Evliya Celebi buna
da sahit olmus ve gérduklerini ayni canl
Uslibuyla anlatmistir (Seyahatname, X,
442 vd.). Hac emiri, Kahire'den onceki
son menzilde karsilamaya gelenlerle as-
keri yetkililer icin bir ziyafet verir, ayrica
burada havai fisek gosterileri yapilirdi.
Ertesi glin merasimle sehre girilir ve bu

‘sirada kafiledeki ileri gelenlerle mahmil
en dnde olurdu. Valinin askerleri Nasir-
kapist'nin énlinde hacilarin dénusini bek-
lerdi. Mahmili vali bizzat karsilar ve 6r-
tusini dper, hac emirini de kaftanla tal-
tif ederdi. O gece mevlid okutulurdu.

Genelde her haci adayi kendi ihtiyacini
kendisi karsilamakla yikimld iken duru-
mu iyi olmayanlarin bakimini hac emi-
rinin adamlari Ustlenirdi; ayrica asker ve
memurlarin ihtiyaclari da devlet tarafin-
dan karsilanirdi. Bunun icin Kiler-i Hass-1
Hacc-1 Serif adiyla bir biro kurulmustu
ve 1047 (1638) yilinda bu is icin 100 deve
tahsis edilmisti. Hac kervanlari, bazan
yabanci misliman hikimdarlarin yar-
dim etmesine ragmen sik sik su sikintisi
cekerdi. Dénus yolculugu i¢in gereken yi-
yecek, mola yerlerini korumak amaciyla
yapilmis ¢6l kalelerinde saklanirdi. Ancak
bdyle yerler her zaman yagmaci bedevi-
lerin tehdidi altindaydi. XVI. ylzyilin so-
nunda Sam kervaninda fakir haci adayla-
rina altmis deve ayriimisti; bunlarin yir-
misi basta peksimet olmak Uzere yiye-
cekKleri, kalanlar da &cil durumlarda guc-
stz haci adaylarini tasimakta kullanili-
yordu. Her mola yerinde fakir ve giigsiiz-
ler icin 6zel cadirlar kurulur ve padigsah
adina sicak yemek cikarilirdi. Ayrica yok-
sullara zaman zaman nakit para veya gi-
yecek vb. verilir, dlenleri de kefenlenerek
defnedilirdi. Fakir hacilara yapilan yar-
dimlar genellikle bu is icin kurulmus va-
kiflardan saglanirdi. Mesela Memlik Sul-
tani Kansu Gavri'nin (1501-1516) bu amag-
la kurdugu vakif 1580'li yillarda dahi faa-
liyetini stirdurmekte ve fakirlere diizenli
olarak on iki ylik peksimet temin etmek-
teydi. Ancak merkezi hiikkiimet, muhte-
mel suistimalleri énlemek amactyla bu
tur kuruluglar sirekli kontrol etmek zo-
rundaydi. Ozellikle yiiksek riitbeli devlet
ricaline tahsis edilen binek hayvanlart hu-
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susunda yolsuzluk yapilmas! her zaman
mimkiindd. XVII. yiizyildan itibaren dev-
letin hazinesi biylik hediyelere elverme-
diginden kervandaki yliksek riitbeli ricale
bu tir ihsanlar yapilmaz olmugtu. Déniis
yolculugunda hac emirinin istegi lizerine
destek kervanlar tarafindan yiyecek, yem
ve binek hayvani temin edilir, hacilar da
bunlari kendi paralariyla satin alirlardi.
XVI. yuzyilda Sam destek kervanlarina
“istikbal”, mensuplarina ise “karsici” de-
nilmekteydi. Sam defterdarina, kervana
erzak tedariki hususunda merkeze sor-
maksizin fazladan para harcama yetkisi
verilmisti.

Yorgun hacilar dénis yolunda hirsizia-
rin ve yagmaci bedevilerin tehdidi altin-
da bulunuyordu; bu bakimdan muhafiz-
larin onlara karsi dikkatli olmasi gerekir-
di. Yolculukta bir bagka 6nemli meseleyi
de dlen hacilarin metrikat: teskil etmek-
teydi. Olen kiginin mirasgisinin bulunma-
mas! metrikatina el konulmasina yol
aciyordu. Zaman zaman gelen sikayet-
ler Uizerine, hacilarin vasiyetle malkiinin
sorumlulugunu Ustlenecek bir vekil bi-
rakmalarina izin verilmigti. EGer haci bir
vekil birakmadan élmigse Misir kerva-
ninda mulki hazineye kaliyor, Sam ker-
vaninda ise milkiinin sorumlulugunu ay-
ni kdy veya kasabadan bir hemsehrisi Ust-
leniyordu; ancak bdyle biri yoksa mulk yi-
ne hazineye kaliyordu. Bununla birlikte
zaman zaman hazine memurlarinin vaki
olabilecek suistimaliyle karsillasmamak
icin hacilarin arkadaglarini gizlice defnet-
tikleri de oluyordu.

Osmanli déneminde haci adaylarinin
sayimi yapilmadigindan bu hususta ke-
sin bir sey sdylemek glicse de bazi haci-
larin ve seyyahlarin verdikleri bilgilere da-
yanarak birtakim rakamlar ileri sirmek
mumkundur. Cezeri, 1279'da Kahire ve
Sam kervanlarinda 40.000°er, XIV. yuz-
yilda yasayan Veronali Jacobo, ¢élde rast-
ladigi bir hac kervaninda yaklasik 17.000
kisi bulundugunu yazmakta, 1580 yilina
ait anonim bir eserde de yalnizca Misir
kervaninda 50.000 kisinin mevcut oldu-
gu kaydedilmektedir. Bu yiizyillarda hac
kervanlarindaki deve sayisinin ise 11.000
ile 64.000 arasinda degistigi anlasiimak-
tadir. Ancak bazi zengin hacilarin yanin-
da birden fazla deve bulunabilecedinden
hayvan sayisina bakarak haci sayisini be-
lirlemek mumkin degildir. Adi bilinme-
yen Portekizli bir muellife gére XVI. yiz-
yil sonlarinda Arafat'ta 200.000 insan,
300.000 de hayvan vardi. Mekke'yi ziya-
ret eden Ispanyali bir msliiman 1807 yi-
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linda orada 80.000 erkek, 2000 kadin ve
1000 de ¢ocuk bulundugundan s6z eder.
Ancak Mekke'deki bu mevcutlara sadece
Kahire ve Sam kervanlariyla gelen haci-
lar degil degisik yollardan gelen Hint, Af-
gan, Afrikall hatta Uzakdogulu hacilar da
dahildi; ayrica Medineli, 6zellikle de Mek-
keliler’in varligi unutulmamaldir.

Hac kervaninin mali yéneticilerinin tut-
tudu “rdznédmce” adl kayitlardan yap-
tiklar1 glinliik isler hakkinda bilgi edinile-
bilmektedir. 1001 (1593) tarihli rGznam-
cede her harcama icin emri veren yetkili-
nin gorevi kayithdir. Kervan gorevlileri ara-
sinda genellikle para yerine muhiirli ka-
git parcalarinin dolastidi anlasiimakta-
dir. Kervana mal tasiyan bazi kimseler de
kadinin tasdiki bulunan bir belgeyi yanla-
rinda getiriyorlardi. Herhangi bir yolsuz-
luk durumunda hac kervaninin hesapla-
rim bizzat padisah kontrol eder, béyle bir
sey ispatlanirsa sorumlu memurdan za-
rari karsilamasi istenirdi. Yolculuk sira-
sinda yapilmasi gereken ek harcamalar
sebebiyle bazan kervanin nakit parasi bi-
ter, bu durumda yeni harcamalar haci-
lardan ve tuccardan tahsil edilir, bazan
da tlccardan borg alinirdi; 1067 (1657) yi-
linda borclar 23.000 esedi*ye ulasmisti.

Kervan yénetiminin karsilagtigi énemli
gucliklerin basinda yeterli sayida deve
bulabilme meselesi gelirdi. Yolun uzun-

- lugu cok sayida deveyi gerektirmektey-

di. Sadece resmi gérevliler icin 600'den
fazla deveye ihtiyac vardi. Haci adaylari
ve tlccarlar develerini kendileri temin
ederlerdi. Sam Kafilesine katilacak de-
veler genellikle bedevilerden saglanirdi.
Ancak kabileler arasindaki catismalar isi
tehlikeye dusgirebilir, bu durumda da
devlet kendi resmi develerini kiralama
yerine satin alma yoluna gidebilirdi. I.
Murad zamaninda (1574-1595) Sam hac
kervanina deve tedariki icin bir vakif ku-
rulmus ve 600 kadar deve bagislanmis-
sa da Sam eyaleti maliyesi, bu durumun
hayvanlara bakmak icin gerekli paranin
uzun sire baglanmasina yol agacagini
one surerek karsi cikmig, vakfin 6mri de
pek uzun olmamisti. Deve sahipleri icin
devietten cok sivil musteriler cazipti. XVI.
yuzyllda devlet para yerine timar, zea-
met gibi dirlik teklifi yapmig, fakat bu
pek kabul gérmemisti. Deve sahipleri
kira ticretlerini genellikle pesin alirlardi,
ancak bu onlarin daha sonra borg¢ adi al-
tinda bagka para almalarina engel ol-
mazds; bununla birlikte yine de cok defa
umduklari kazanci elde edemezlerdi. Kar-
silagtiklari en biyuk tehlike ise bu uzun
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yolculukta hayvanlarinin élmesiydi; zira
olen hayvanin yerine yenisinin saglan-
masi gerekiyordu. Deve sahipleri ayrica,
resmi gérevlilere emanet ettikleri hay-
vanlara devletin yuk sinirini belirtmesine
ragmen asiri yikleme yapildigindan ve on-
lara kétli davranildigindan yakmirlardi.
Bu durumda ise yaramaz hale gelen de-
venin bedeli yine sahibinden istenirdi.
XVI. yuzyilin ikinci yarisinda bir devenin
fiyati 60-70 altindi. Bazi deve sahipleri
hayvanlarini resmi gérevlilere vermek
istemeyince buna zorlanirlard: ve onlar
da develerini vermemek i¢in hac emirine
risvet dahi teklif ederlerdi. Hacilar bas-
ta kervan kumandani olmak Uzere dev-
let g6re\ililerinden her zaman sikayet et-
me hakkina sahiptiler; fakat genelde bu-
nun pek yarari olmazdi.

Yavuz Sultan Selim’den itibaren “hadi-
mu’l-Haremeyn” unvanini alan Osmanl
padisahlarinin énemli gérev ve sorumlu-
luklarindan biri, Suriye ve Arabistan ¢él-
lerini agarak yaptiklari uzun yolculukta ha-
cilarin guivenlidini saglamakti. Yemenli ve
Basrali hacilar, Osmanli hiikiimetinin de-
netiminden cok uzak bélgelerden gece-
rek yolculuk ederlerdi. Hacilarin giiven-
liginin saglanmasi, sadece buyik askeri
birlikler bulundurmakla mimkiin olabili-
yordu. Hac kervanlarina ya bir yeniceri bo-
1Ggu veya timarh sipahi birligi eslik eder-
di. Askerlerin kullandigi silahlar arasinda
yer alan ve fazla biliyik olmayan toplar
at veya develerle tasinirdi. Bedevilerin
en gugclu silahi tifekti; atesli silah tagsi-
malar1 yasaklanmis olmasina ragmen
bunlari kacak olarak Avrupa devletlerine
sattiklari tahil karsiiginda temin eder-
lerdi. Kandni Sultan Sileyman devrinin
sonlarinda Sam kervanina yaklasik 150 ye-
niceriyle 100 sipahi refakat ediyor ve teh-
likeli durumlarda bu sayi arttirilabiliyor-
du. Bu askerlerin disiplin altinda tutula-
bilmesi bazan problem tegkil ederdi; ¢lin-
ki yollarda, dzellikle kervana yiyecek te-
dariki strasinda gelirlerini arttirmaya ca-
listyorlardi. En cok yaptiklari, erzak te-
miniyle goérevli bedevileri soymak veya ta-
sidiklar1 erzaki ucuza alip yiksek fiyatla
hacilara satmakti. Misir ve Sam askerleri
arasindaki rekabet de buyiik karisikliga
yol acabiliyordu. XVII-XVIII. yuzyillarda
hac kafilesinin giivenligi icin “cerde” adi
altinda tegkil edilen dzel bir hafif stivari
birliginden faydalanilmig, XIX. yizyilin ikin-
ciyarisindan itibaren ise giivenlik hizme-
ti Sam’daki diizenli orduyla saglanmistir.
Bedeviler 1630, 1670 ve 1750’li yillarda
hac kervanlarina cok siddetli saldirilarda
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bulunmusglardi. Bunlardan ézellikle Sam
kervaminin doéniis yolculugu sirasinda
(1757) gerceklestirilen sonuncusu pek ¢ok
hacinin hayatina mal olmustu.

Hac kervaninin givenligi icin guzer-
gahta bulunan bedevilerden de faydala-
nilir ve onlara yaptiklari yardimlar, kafi-
leye getirdikleri su ve yiyecekler icin res-
mi 6deme (surre) yapilirdi. Ancak zama-
ninda gerceklestirilmeyen veya yetersiz
kalan 6demeler bedevilerin kervana sal-
dirmasina yol acabilirdi. Dolayisiyla bu ise
6denek ayrilmasini, alinan hizmetin kar-
siligini vermek kadar kervani bedevi sal-
dinlarindan korumanin bir yolu olarak da
degerlendirmek mimkindir. Sam ve Mi-
sir eyaletlerinin mali kayitlarindan hac ker-
vanlarina yapilan resmi harcamalara dair
bilgi edinilebilmektedir. Ancak cok genis
topraklara yayilmis Osmanli Devleti'nin
degisik kesimlerinde farkli sikkeler kul-
lanilmasi, pratik amaclarla hazirlanan ve
bazan bitce olarak da adlandirilan kayit-
lardaki harcamalar hakkinda kesin huk-
me varilmasini engellemektedir. Bunun-
la birlikte bu verilere dayanarak 1596 -
1615 yillan arasinda Misir eyalet butce-
sinden yilda bedevilere 5100-5800, Sam
eyalet biitcesinden ise 9057-11678 altin
arasinda 6deme yapildigi tesbit edilmis-
tir (Faroqghi, Hactlar ve Sultanlar, s. 60-
61). Bedevilere surre 6demelerinin mik-
tarini, ¢éliin yani sira Misir ve Suriye’nin
ekilebilir bélgelerindeki siyasi durum da
etkilerdi. Ancak asil miktar yapilan pazar-
liklar sonunda ortaya ¢ikardi. Deviet adina
pazarhdr Misir ve Sam hac emirleri yapar,
bedevileri ise Mekke serifleriyle siki ilis-
kisi bulunan kabile reisleri temsil eder-
lerdi. Bu pazarliklar bazan ¢ok ¢etin olur,
hac emiri bedevi ailelerinden rehineler
alabilir, herhangi bir catisma ¢ikarsa bun-
lar1 6ldirtebilirdi. Kervanin glivenligini
saglamay taahhit eden bedevilerin, ézel-
likle surrenin zamaninda édenmedigi dé-
nemlerde sézlerinden déndikleri de olur-
du. Bdyle durumlarda hac emiri istan-
bul'dan siddetle tekdir edilirdi. Bazi bede-
vi liderleri, normal tahsisatlari disinda

hil‘at ve gesitli nisanlarla da édllendiri-°

lirdi.

Coldeki bircok konak yeri, kervanin su
ihtiyacini saglayan kuyu ve sarniclari ko-
rumakla yikimli kugiik karargahlar ta-
rafindan savunulurdu. Ozellikle kurak dé-
nemlerde bu ¢ok 6nemli bir gérevdi. Ciin-
ki bedeviler de bu sulara sahip cikarlar,
hatta bu yiizden catismalar meydana ge-
lirdi. Osmanli merkezi idaresinin onay1
alinmadan yeni ¢ol kaleleri insa edilemez-
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di. Hacilarin gavenli bir yolculuk yapma-
lari padisahin hakimiyetini de mesrilag-
tirirdi. Hac kervanina yaptlmis ve karsili-
gint bulmamis her saldir1, hiikimdarin
hacilarin hdmisi oldugu gercegini tehli-
keye disirebilirdi. Onun icin hikiimet
kuvvetleri de bedevilere siddetle karsilik
vermekten geri durmazdi. Ancak 1800’1l
yillarda c¢ikan Vehhabilik hareketi sirasin-
da hac yollari cok daha ciddi bicimde teh-
likeye diismus, hatta bazan kapanmig-
tir.

Hem dini hem de siyasi bakimdan bgy-
lesine hayati 6nem tasiyan hac giivenligi
konusu, 1683-1699 Osmanli-Avusturya
savagslarinin dagdagasinda bile ihmal edil-
memis, Haremeyn'e yapilan harcamalar-
da kesintiye gidilmemistir. Hac emiri ken-
disine ayrilan parayla cesitli mallar satin
almak zorundaydi ve bundan muhteme-
len biylk kari olurdu. Bununla birlikte
gercek nakliye harcamalarinin da az ol-
madid! goz ardi edilmemelidir. Zira ¢6l-
deki uzun yolculuk sirasinda pek cok deve
6lmekte, yerlerine yenilerinin saglanmasi
gerekmekteydi. Gemi kazalari da sik olu-
yordu ve tamamen ormansiz bir yerde ge-
mi insasi ¢ok pahaliya cikiyordu. Hac icin
yilda yaklasik 300.000 ile 385.000 altin
arasinda harcama yapiliyordu. Bu rakam-
lar, bllyuk savaslar sirasinda yapilan har-
camalarin yarisi veya Ucte ikisi demekti.
Halbuki Haremeyn ve civarindaki bélgeler,
Cidde gumriik gelirlerinin seriflere tah-
sis edilmeyen ciizi kismi disinda Osman-
Ii hazinesine hi¢ gelir saglamamaktaydi.
Buna ragmen padigahlar ve Divan-1 H-
mayun uyeleri Haremeyn'le ilgili harca-
malarin kisitlanmasi yolunda teklifte da-
hi bulunmamuglardir. Hac icin yapilan dev-
let harcamalarinin yaklasik ticte biri Mi-
sir kaynaklarindan saglanirdi. Sadece XVII.
yuzyll sonlarindaki savaslar sirasinda hac
baglantili harcamalarda kisitlamaya gidil-
digi tesbit edilebilmektedir. Hatta 1683'-
ten sonra hac kervanlarinin diizenli fi-
nansmaninin neredeyse imkéansiz hale
geldigi olmustur. XVIII. ylzyil baslarin-
da, uzun savaglarin bitmesinden sonra
Osmanl idarecileri hac giizergahinin de-
netimini yeniden saglamaya giristikleri
zaman, sadece hanlarin ve istihkdmlarin
yeniden insasi degil Suriye’deki idari ya-
pinin dahi yeniden kurulmasi gerekmis-
tir.

Onemli bir mesele de hacilarin Mek-
ke'de kalacag. yerlerin hazirlanmastydi.
Genellikle en fakir bir haci adaymnin bile
hanlardan birine yerlestirilmesi 1&zimdi.
1556 yilinda, geceyi disarida veya Mes-
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cid-i Haram miustemilatinda gecirecek
haci adaylar icin bir barinak ve gli¢siiz
kimselerin Mescid-i Haram't kirletme-
meleri icin de yakin bir yerde hamam ya-
pilmasi emredilmisti. Hac mevsiminde ni-
fusu birka¢ kat artan Mekke'nin sokak-
larinin temizlenmesi de énemli bir prob-
lemdi. Clinkli zamaninda kaldiriimayan
birikmis pisliklerin bir su baskininda seh-
rin en alcak yerinde bulunan Mescid-i Ha-
rém’'a dolma tehlikesi vardi; nitekim 1577
yilinda Mescid-i Haram’da buylk bir te-
mizligin yapiimasi zorunlu olmustu. Di-
van-1 Himayun'dan génderilen yazilarda
halkin ¢oplerini sehrin disinda bu is icin
ayrilmis yerde toplamasinin saglanmasi
istenmistir. Osmanh hiikiimeti, hac iba-
detinin saghkl bir ortamda ve husi i¢in-
de yapilabilmesi icin buyik gayret gés-
terirken Mekke'de oturan iranllar'n ak-
samlari Mescid-i Haram avlusuna kadin-
lart, cocuklari, désekleri ve besikleriyle gel-
meleri yoneticileri zor durumda biraki-
yordu. Bu arada polisiye tedbirler alin-
masi, 6zellikle Safa ile Merve arasindaki
gidis gelislerin halledilmesi gerekiyordu.
Zira bu iki mevki arasindaki yol uzunca
bir stireden beri bir ticaret sokagina dé-
niismustil ve satici tezgahlari yolu daral-
tiyordu. Osmanh yetkilileri sadece yeni
diikkan acilmasin yasaklayabilmigler, yo-
lun yalniz haci adaylarina tahsisi ancak XX.
yuzyllda gerceklestirilebilmistir. HUka-
metin micadele etmek zorunda oldugu
bir bagka husus da kurulan pazarlarda
hacilarin paralarini ¢alan yankesicilerdi.
Zorunlu ihtiyaclar icin gerekli olan paza-
rin Mescid-i Haram’'dan uzak bir yere ku-
rulmasi emredilmis, ayrica yiyecek ve cay,
kahve gibi seyler satan gecici dikkan-
larin da yollari kapatmayacak sekilde acil-
masi icin tedbirler alinmisti. Bdylece Os-
manli hikiimeti, iyi dizenlenmis bir hac
sehrinin olusturulmasi amaciyla azami ca-
bay! géstermis ve sehrin alt yapisina kii-
cumsenmeyecek miktarda yatirim yap-
mistir. Hac organizasyonunun bir uzan-
tis1 olarak Osmanli déneminde Kabe de
zaman zaman onarimusg, IV. Murad dé-
neminde (1623-1640) duvarlari tas tas s6-
kiilerek orijinalitesine dokunulmadan ye-
niden inga edilmistir. Ayni sekilde Os-
manllar Medine’'de de dzellikle Mescid-i
Nebevi'de imar faaliyetlerinde bulunmus-
lar, ayrica irili ufakli bircok cami, med-
rese vb. tesisler yapmis ve bunlar icin
gelirleri ylksek vakiflar kurarak hacilarin
dini vecibelerini kusursuz bicimde yerine
getirebilecekleri bir ortam olusturmaya
calismuglardir.
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Kutsal topraklari ellerinde tutan Os-
manli padisahlari, sadece kendi llkele-
rinden degil Bat1 Afrika’dan Cin'e ve Uzak-
dogu adalarina kadar uzanan kesimden,
ozellikle iran'dan ve Hindistan'daki Babiir-
14 imparatorlugunun topraklarindan ge-
len haci adaylarinin da bu ibadeti rahat
ve guivenlik icinde yapabilmelerini sagla-
mak zorundayds; nitekim bu konuyla il-
gili pek cok padisah fermani bulunmak-
tadir. Bununla birlikte, bagta iran sahi ol-
mak Uzere bazi musliman hikimdar-
lar zaman zaman Mekke'de cikan olaylari
acikca veya gizlice desteklerlerdi. Osman-
I Devleti'nin Iran’la savastigi yillarda bu
Ulke haci adaylarinin Osmanli topraklari-
na girmesi yasaklanir, baris zamanlarin-
da ise serbest birakmakla beraber giris
cikislari kontrol altinda tutulurdu. Os-
manl olmayan, fakat belli bir toplumsal
konumu bulunan haci adaylarina ise is-
lerini kolaylastirmak amaciyla yol emri
verilir ve bu belgede, gececekleri yerler-
deki yoneticilerden bu kisilere yardimci
olmalari istenirdi. Meseld 1565'te iran
Sahi I. Tahmasb’in ve 1574'te Babiirli Hu-
kiimdari Ekber Sah'in zevcelerine bdyle
bir yol emri verilmisti. Bagka Ulkelerin se-
faret heyetleri de resmi gérevle hacca git-
tiklerinde yine yol emri geregince bazi im-
tiyazlara sahip olurlardi. 979'da (1572)
Ozbek elcisinin Mekke'ye giiven icinde
gidip gelebilmesi icin gerekli tedbirler
alinmist.

Osmanl padisahlari, devlet merkezin-
den ve savaglar sirasinda Avusturya ile
iran sinirlarindan uzaklasmamak icin hac-
ca gidememiglerdir; fakat hanedanin ka-
din Uyeleri arasindaki hacilarin sayisi ol-
dukca fazladir (Seléaniki, 1I, 669). 980
(1573) yilindaki hacda Osmanl hanedani
II. Selim’in kiz1 Sah Sultan’la temsil edil-
misti. Sam valisine ve hac emirine gén-
derilen fermanda, sultan ve maiyetinin
seref misafiri olduklari bildirildigi halde
Sah Sultan’in gerekli malzemenin Ucreti-
ni kendisinin édemesi ilgi cekicidir. Os-
manli tebaasindan bazi hatirli haci aday-
larinin masraflari hazineden karsilanirdi.
Mesela 1702 yilinda hacca giden padisah
imamui Salih Efendi’ye 15 kese ak¢eden
baska arpalik olarak Manisa kazasi tev-
cih edilmis, Misir'a gitmesi icin de bir ge-
mi saglanmasi yoniinde gimrik emini-
ne emir verilmisti (Defterdar Sart Meh-
med Pasa, s. 745-746). Mihimme ve ruds
defterlerinde sik¢a rastlanan kayrtlardan
devlet goreviilerinin hacca gitmesinin res-
mi izne bagl oldugu anlasiimaktadir.

Bébur Sah, Kuzey Hindistan'da kontro-
1 eline aldiktan sonra Hicaz iglerine ya-
kin ilgi gbstermeye bagladi. Onun oglu Hi-
mayun Sah Kandni Sultan Sileyman’a
gonderdigi bir mektupta, Hicaz’'da Os-
manl padisahi ile bulusmak ve Safevi-
ler’e karsi ortak bir sefer baglatmak is-
tedigini yazmisti. Himayun'un oglu Ek-
ber Sah 6nceleri hac isleriyle yakindan il-
gilenmis, hatta fakir haci adaylarinin ha-
zineden bir miktar para alabileceklerini
ilan etmis ve Mekke'de hacilar icin bir han
yaptirmissa da (Evliya Celebi, IX, 772-773)
daha sonra islamiyet'ten sapinca hacla
ilgili gérisiini degistirmistir. inanch ol-
dugu yillarda Mekke serifini bagimsiz bir
hikimdar gibi gérmesi ve iki zevcesinin
Mekke’ye giderek uzun siire orada kalip
halka asir1 gésterigli sadaka dagitmasi Os-
mani hiikimetini kaygilandirmisti. Hin-
distan’dan Mekke'ye son derece fakir kim-
seler de gelir, hatta bunlarin bir kismi geri
dénmezdi. Ozellikle IIl. Murad zamanin-
da Hintli hacilarin gecelerini Mescid-i
Haram’da gecirmeleri, bazilarinin da ya-
kinda bir mahalle olugturmalari Osmanh
hiikiimetini zor durumda birakmisti. Clin-
ki o dénemde ele alinan sehir merkezinin
yeniden inga edilme tasarisi, Mescid-i Ha-
ram’dan belli uzakliktaki konutlarin yi-
kilmasini 6ngdriyor ve bu bolgeye Hintli
hacilarin mahallesi de giriyordu. Mahal-
leden yayilan pis kokunun Mescid-i Ha-
ram’i etkilemesini engellemek icin onla-
rin sehrin uzak bir yerine nakledilmeleri
gerekiyordu; ancak bu hususta neler ya-
pildidi ve buna karsi nasil tepki gosteril-
digi bilinmemektedir. Ote yandan Os-
manl Devleti, Hintli hacilarin Mekke'ye
gidis ve dénuslerinde Hindistan'in bati
kiyilarindaki bazi limanlarda hakimiyet
kurmus olan Portekizliler'den yiklice
bir para verip yol izni almalari mecbu-
riyetiyle de ilgilenmek zorunda kalmisti.
Bu mecburiyete uyulmadigi takdirde ha-
ct gemileri her an bir saldiriyla karsilasa-
bilirdi; onlar1 korumak icin bir donanma
hazirlanmasi ise ¢ok biiyiik bir masrafa
bagh idi. Bu sebeple Hint mihraceleri
XVI. yuzylda padisahla is birligi yapma
girisiminde bulunmuglar, hatta bu mi-
nasebetle hacilarin korunmasina yonelik
olarak Osmanli savas gemilerinin Hint
Okyanusu'na kolaylkla ulasabilmeleri
icin Akdeniz'le Kizildeniz'i birlestirecek
Stiveys Kanalr'nin acilmasi giindeme gel-
misti. Ancak Kibris icin Venedik'le yapi-
lan savaga 6ncelik verilmis ve Hint Okya-
nusu’'ndaki Osmanh varlig asgari seviye-
de tutulmustur.
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Osmanl idaresi daima, Sii hacilarin im-
paratorluk topraklarinda sah taraftarla-
riyla iliski kurmalarindan kaygi duymus-
tur. Nitekim 976 (1568-69) yilinda Dogu
Anadolu’daki yetkililerden merkeze, Mek-
ke'ye ziyaret izni verilen Safevi Veziri Ma’-
sim Sultan'in bélgedeki Sii tekkeleriyle
ilgilendigi ve dervislere bazi gorevler ver-
meye ugrastigi haberinin gelmesi tizeri-
ne bu haci adayinin yagmaci bedevi kihigi-
na girmis kisilere éldurtildugu gérilmek-
tedir (Kiittikoglu, s. 11-12). Iranllar icin
en uygun hac giizergahi Bagdat'tan Bas-
ra'ya ve oradan Hicaz'a giden yoldu. An-
cak Osmanli hiikiimeti iranl hacilarin res-
mi Sam, Kahire ve Yemen giizergahlarini
kullanmalarini zorunlu tutmus, Basra ileri
gelenlerinin hac kervani hazirlama istek-
lerini geri cevirmistir. Basra yolunun ka-
patiimasinda sadece iranl Siiler'in degil
Osmanli Devleti'ne karsi Portekizliler'i des-
tekleyen Basra, Lahsa ve Bahreyn'deki
seyhlerin de rolleri olmustur. Bununla bir-
likte Lahsa'nin 1554 yilinda beylerbeyilik
haline getirilmesinden sonra bu seyhle-
rin iran'a veya Portekiz'e karsi Osmanli
tarafina cekilebilmesi igih Basra gizer-
gahinin yeniden actlmasi giindeme geldi.
Hikimetin bu hususta tedbirli davran-
masinin en dnemli sebebi, Basra korfezi
kiyillarindaki Rafiziler'in haci adaylari ara-
sina karismalari endisesiydi. Bununla bir-
likte yol 981 (1573-74) yilinda acildi; boy-
lece Basra'dan gelen ve guvenliklerini bazi
bedevilerin sagladig! anlasilan haci aday-
lar1 dogrudan Mekke'ye ulasabildiler. An-
cak bu yol birkag yil sonra Osmanli-iran
savasinin baslamasi Uzerine tekrar ka-
patimigtir. Bu durum gimriik gelirlerinin
azalmasina sebep olmustur. Daha son-
raki yillarda Lahsé Uzerinden gecen Bas-
ra hac yolunun yeniden acildidi, ancak za-
man zaman yine kapandigi anlagiimak-
tadir (Evliya Celebi, IX, 702). Ote yandan
Basra-Mekke glzergahinin kapatiimasi
franli casuslarin Osmanl Devleti sinirla-
rindan girmesini 6nleyememis, bazi Sa-
fevi ajanlart sinir boylarindaki kumandan-
lar ve Mekke’'deki hacilar arasinda prob-
lem cikarmaya devam etmislerdir. Bu
nunla birlikte iranh hacilarin hukukunurE
korundugu, hatta bunun icin gerektigin-
de zecri tedbirler alindidi bilinmektedir.
Mesela 1694 yilinda iran'dan gelen haci
adaylarina eziyet edildigi ve kendilerinden
fazla icret alindidi gerekeesiyle hac emi-
ri Assaf Paga idam edilmis ve alinan pa-
ralar geri verilmisti (Defterdar Sar1 Meh-
med Pasa, s. 478).

UEEEMANsiKLOPEDisi 14. CILT

franli hacilar Mekke’ye yaptikiari yol-
culugu, Necef'te Hz. Ali'nin ve Kerbela'-
da Hz. Hiseyin'in kabirlerini ziyaret ede-
rek tamamlarlard. Irak’ta bulunan bu se-
hirlerin fran’a olan cografi yakiniginin da
tesiriyle buralardaki iranli sayisi genel-
likle Mekke'dekinden daha fazla idi. XVI.
yiizyilda Osmanlilarin, iranlilar'in Necef
ve Kerbel&'ya girmelerini engellemede ba-
sarilt olamadigi anlasilmaktadir. Hatta Ka-
ndni Sultan Silleyman zamaninda bazila-
r1 ev, arazi satin alip Necef ve Kerbeld'ya
yerlesmiglerdi; fakat daha sonra Osmanli-
iran savasi cikinca kagrmislar, miilklerine
de el konulmustur. Baris dénemlerinde
Safevi hikiimdarlari Necef ve Kerbel&'-
daki tirbeler yaninda Haremeyn’e de ba-
gislarda bulunmusglar, ancak Osmanli pa-
disahlari da armagan génderdiklerinden
yapilan bagislar bazan rekabete ve sir-
tlismelere sebep olmusg, cok defa yaban-
c1 bagislara izin verilmemistir.

XVI. ylzyilda Orta Asya’daki hanlikla-
rin haci adaylari genellikle Buhara ve Se-
merkant'tan yola ¢ikip Hazar denizi kiyi-
larina gelirler, Astarhan’da mola verdik-
ten sonra Kirim topraklarinda ilerleye-
rek Karadeniz'in kuzeyindeki Kefe ve Ozi
gibi Osmanli limanlarindan deniz yoluyla
Istanbul'a gecer ve Sam'a gidecek hac
kafilesine katilirlardi. Astarhan 1557'de
Rus Cari IV. Ivan tarafindan zaptedilince
haci adaylar zor durumda kalmislardi.
Bunun tzerine biitin mislimanlarin ha-
misi sifatiyla dénemin Osmanli Padisahi
II. Selim, Hive haninin da teklifiyle bura-
ya bir sefer diizenlemis, fakat sehir kur-
tarilamamusti. Orta Asyali haci adaylari
arasinda cok sayida dervigsle Ahmed Ye-
sevi'nin ve Hz. Omer'in soyundan geldik-
lerine inanilan kisiler de bulunur, biyuk
ilgi ve saygi gérurlerdi. Bu durum Os-
manli-Safevi catismasinin bir uzantisi sek-
linde ele alinabilir. Orta Asyal hacilar, Mek-
ke'ye giden en kisa yolun kapatilmasi se-
bebiyle tehlikeli yerlerden ge¢cmek zorun-
da kaldiklar1 kuzey giizergahini kullani-
yorlardi. Bu yizden Orta Asya'dan hacca
gitmeyi genellikle cok dindar kisiler ve der-
vigler goze alabiliyorlar, Osmanlilar da
bunlari iranlilar’a kargi Siinniligin kahra-
manlari olarak gdriyorlardi.

Kuzey Afrikali haci adaylari Kahire ker-
vanina katilirlar ve sahillerden yola ¢ikan-
lar, 6zellikle XVII. yizyilda Malta korsan-
larinin saldirilarina karst daha givenli olan
Fransiz veya Ingiliz gemnilerini tercih eder-
lerdi. Bunun diginda Kuzey Afrika'y1 bati-
dan doguya asan bir de kervan yolu vardi
ve bu glzergéhtan gelen haci adaylari

HAC

Kahire'de bir siire dinlendikten sonra hac
kervanina katilirdi.
BIBLIYOGRAFYA :

Selaniki, Tarih (ipsirli), 1, 64, 75, 385, 408; I,
669, 849; Hoca Sadeddin, Tacll t-tevarih, tiryer.;
Abdurrahman Hibri, Menasilk-i Mesélik (nsr. Se-
vim llgiirel, 7ED, sy. 6 [1975]), s. 111-128; a.e.,
(7D, sy, 30 [1976]), s. 55-72; sy. 31 (1978), s. 147-
162; Eyyubt Efendi Kanunnamesi (nst. Abdiil-
kadir Ozcan), istanbul 1994, s. 38; Evliya Celebi,
Seyahatname, IX, 565 vd., 702, 772-773; X, 422
vd.; Defterdar Sari Mehmed Pasa, Ziibde-i Veka-
yiat (ngr. Abdiilkadir Ozcan), Ankara 1995, s.
24-25, 84, 478, 509 vd., 579, 676, 699, 730,
745-746, 777, 780, 782; Silahdar, Tarih, I-II,
tar.yer.; a.mif., Nusretname, ll/1, s. 83-84, 137-
138; Rasid, Tarih, I-V, tir.yer.; Celebizade Asim,
Tarih, istanbul 1282, tir.yer.; D'Ohsson, Tab-
leau général, 11, 85 vd.; lll, 262; Tesrifat-1 Kadi-
me, s. 13-14, 26-27; Mir'ati’l-Haremeyn, 1/2,
s. 861-862; Ill, 234-242; M. Emin el-Mekki,
Hulefa-i lzam-t Osmaniyye Hazaratinin Hare-
meyn-i Serifeyn’deki Asar-t Mebrire ve Mes-
kare-i Himayanlar: ve Mendasik-i Hacc-t Serif,
istanbul 1318, s. 100, 102, 117 vd.; J. Jomier,
Le mahmel et la caravane égyptienne des pé-
lerins de la Mecque (XIIF-XX¢ siécles), Kahire
1953, tur.yer.; Emel Esin, Mecca the Blessed
Madinah the Radiant, London 1962, tir.yer.;
a.mlf,. “The Renovation Effected in the Ka'-
bah Mosque by the Ottoman Sultan Selim II
(974-82/1566-74)", RHM, XII/39-40 (1985), s.
225-233; S. J. Shaw, The Financial and Admi-
nistrative Organization and Development of
Ottoman Egypt, 1517-1798, Princeton 1962,
tur.yer.; amif.,, The Budget of Ottoman Egypt
(1005-1006), Paris 1968, tir.yer.; Akdes Nimet
Kurat, Tiirkiye ve Idil Boyu, Ankara 1966, s.
77, 78, 94-95, 100 vd., 150, 160, 166; ismail
Hakki Uzungarsili, Melkcke-i Mtikerreme Emirleri,
Ankara 1972, tiir.yer.; Cengiz Orhonlu, Osmanlt
Imparatorlugu Giiney Siyaseti: Habes Eyaleti,
istanbul 1974, s. 4, 97; M. Yakub Mughul, Ka-
nuni Devri Osmanlilarin Hint Okyanusu Poli-
tilkast ve Osmanli-Hint Musliimanlarn Miina-
sebetleri (1517-1538), istanbul 1974, tir.yer.;
Ertugrul Dizdad, Seyhiilislam Ebissuud
Efendi Fetvalar Isiginda 16. Asur Ttirk Hayatt,
[stanbul 1983, s. 64-65; Hulusi Yavuz, Kabe ve
Haremeyn Icin Yemen’de Osmanlit Hakimiye-
ti (1517-1571), istanbul 1984, s. 133-135, 162-
163, 179, 181 vd., 194-197; Suraiya Faroghi,
“Ottoman Documents Concerning the Hajj
during the Sixteenth and Seventeenth Cen-
turies”, La vie social dans les provinces arabes
a l'époque ottoman (ed. Abdeljelil Temimi),
Zaghouan 1988, Ill, 151-164; a.mif., “Anato-
lien Townsmen as Pilgrims to Mecca”, Ren-
contres de l'ecole du Louvre, Siileyman le
Magnifique et son temps, Paris 1992, s. 309-
326; a.mlf., Hacilar ve Sultanlar (1517-1638)
(trc. Giil Cagali Giiven), istanbul 1995; F. Brau-
del, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast (trc. Meh-
met Ali Kiligbay), Istanbul 1989, I, 107, 111-
112, 171; A. Latif Armadan, Osmanlilar Zama-
ninda Hac Yolu ve Menziller (yiiksek lisans tezi,
1990), Il Sosyal Bilimler Enstitiisti, nr. 87/1803;
Minir Atalar, Osmanlt Devleti’'nde Surre-i Hi-
mayun ve Surre Alaylan, Ankara 1991, tor
yer.; a.mif., “Hac Yolu Glizergahi ve Masrafi
(Kara Yolu, 1253/1837)", Otam, sy. 4, istanbul
1993, s. 43 vd.; a.mlf,. “Emir-i Hac”, DIA, XI,
131-133; Bekir Kiitikoglu, Osmanli-iran Siya-

405



TORKIYE

st | IEIBEN ANSIKLOPEDISI  14. CILT
HAC

SUUDI ARABISTAN HAC ARASTIRMA MERKEZI'NIN KAYITLARINA GORE
1968 - 1987 YILLARI ARASINDA GESITLI ULKELERDEN HACCA GIDENLERIN SAYISINI GOSTEREN TABLO

1402 1403 | 1404 = 1405 | 1406 | 1407

Afganistan

Amerika Birlesik Devletleri

Avustralya

Bahreyn

Benglades

Birlesik Arap Emirlikleri

Burkina Faso

Burundi

Cekoslovakya

Danimarka

Etiyopya

Fiji Adalar

Filipinler

Gine Bissau

Glney Kore

Hindistan

Ingiltere

Ispanya

Isvicre

Japonya

406



TORKIYE

: st [ IS BN ANSIKLOPEDISI 14. CILT

10.444; 16.565 3 ¢ i i . 2 I % % 24.859; 17.787

Malavi

Malezya

Mozambik

Portekiz

Romanya

Surinam

Tanzanya

Tayvan

Trinidad

Yukar Volta

Zambiya

407



TORKIYE
DIYANET

HAC

si Miinasebetleri (1578-1612), istanbul 1993,
s. 11-12; Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, istan-
bul 1994, s. 41-44, 242-244; J. Souvaget, “Les
caravansérails syriens du hadjdj de Constan-
tinople”, Al, sy. 4 (1937), s. 98-121; Halil inalcik,
“Osmanli-Rus Rekabetinin Mengei ve Don-
Volga Kanali Tesebbiisii”, TTK Belleten, sy. 46
(1948), s. 349-402; Mustafa Cezar “Tiirk Tari-
hinde Kervansaray”, TTK Bildiriler, VIIl/2
(1981), s. 932; G. Veinstein, “Les pélerins de la
Mecque a travers quelques inventaires aprés
déceés ottomans (XVII=-XVIIIe siecles)”, Revue de
l'occident musulman et de la méditerranée,
sy. 31, Aixen-Provence 1981, s. 63-71; a.mif.,
“Les pélerins de la Mecque a travers quelques
actes du QAadi de Sarajevo (1557-1558)", Turci-
ca, XXI-XXIII, Paris 1991, s. 473-494; William R.
Roff, “Sanitation and Security the Imperial Po-
wers and the Nineteenth Century Hajj", Ar.S, VI
(1982), s. 143-160; Sanjoy Subrahmanyam,
“Persians Pilgrims and Portuquese: The Tra-
vails of Masulipatnam Shipping in the Wes-
tern Indian Ocean, 1590-1665", Modern Asi-
an Studies, lll, Cambridge 1988, s. 503-530;
Feridun M. Emecen, “Hicaz’da Osmanli Haki-
miyetinin Tesisi ve Ebi Niimey", TED, sy. 14
(1994), s. 87-120; M. Fuad Képriili, “Berid”, IA,
I, 546; “Emiriilhacc”, a.e., IV, 263; Mehmet
ipsirli, “Cerde”, DIA, VI, 392-393.

I@ ABDULKADIR OzCcAN

Cumbhuriyet Donemi. Cumhuriyet Kku-
ruldugunda halk iktisaden zayif durumda
oldu@u icin hacca gidenlerin sayisi bir
hayli azdi; ayrica tek parti déneminde di-
ni egitime ve ibadetlere énem verilme-
mesi bu hususta 6nemli rol oynadi. Basa
gelen hikimetler iktisadi durumu ileri
surerek halkin bu konudaki isteklerini
geri cevirdiler. Cok az sayida Tirk vatan-
dasi, seyahatle ilgili genel hiikiimlerden
faydalanarak ikinci bir {lke tizerinden hac
ve umre ziyaretlerini gerceklestirebildi.
1946°da cok partili demokratik sisteme
gecildikten sonra Cumhuriyet Halk Par-
tisi iktidar1 agir elestirilere ugradi; eles-
tirilerin basinda laikligin eksik ve yanlis
uygulanmasi geliyordu. Hiikkiimetin laik-
ligi dinsizlik olarak anladidi, anayasaya ay-
kirt bicimde halkin inang hurriyetini kisit-
ladigi, miminlerin dini vecibeleri yerine
getirmesine yardim edecek din gdrevli-
lerini yetistiren okullari kapattig! ve hac-
ca gitmek isteyenlere engeller cikardigi
ileri strialiyordu. Bu elestiriler karsisin-
da Cumhuriyet Halk Partisi, i¢ tuzugu ile
programinda bazi degisiklikler yapmak zo-
runda kaldi ve halka yaklasmak icin bir di-
zi programi yururlige koydu; bir taraf-
tan din egitimi veren okullar acilirken bir
taraftan da hacca gidis serbest birakildi
(IA, X11/2, s. 403).

Halkta bilyuk sevin¢c uyandiran toplu
halde hacca gitme izni ilk defa 1947'de
cikti; ancak herhangi bir organizasyon
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yoktu. O yillarda Hicaz’a gitmek icin ¢
yol bulunuyordu. Birincisi Suriye-Filistin-
Urdiin yolu idi. Fakat 1. Diinya Savagi si-
rasinda tahrip olan Hicaz demiryolu he-
niz tamir edilmedidi icin kamyonlarla ¢6-
10 asmaya calisanlar biyik gucliiklerle
karsilasiyordu. Ayrica bdlgenin yabanci
isgalinde bulunmasi ve Filistin'de yahu-
dilerle Araplar arasinda cikan olaylar bu
yolun giivenligini tehdit ediyordu. ikin-
cisi, Siveys Kanal'ndan gecerek Cidde'-
ye giden deniz yolu idi ve hem emin hem
ucuz oldugu gibi ayni zamanda sadece
on giin siiriiyordu. Uglinciisi ise hava yo-
luydu. Ugaklar Libnan veya Urdiin’de
ikmal yapmak suretiyle Cidde'ye ulasabi-
liyordu (D6nmez, 1/4, s. 64). Yillar siiren ya-
saktan sonra binlerce misliman degisik
yollardan hacca gitti. Ancak devletin ne gi-
diglerde ne de hac sirasinda hicbir dizen-
lemede bulunmamasi biyik sikintilara
sebep oldu. Dénis yolculuundan sonra
gazetelere intikal eden haberlere gére
Turkiye'nin Cidde konsolosu hacilarla il-
gilenmemis ve onlari pasaport kontroll
icin uzun sire bekletmigsti. Ayrica kolera
salgini dolayisiyla karantinaya alinan ha-
cilar1 ginlerini doldurduklari halde bir-
kac giin daha alikoymus ve kendisine ya-
pilan miiracaatlari da Ttirkler’le konusa-
mayacagini bildirerek geri cevirmisti (Tun-
ca, I/15, s. 237). Hicaz'a haci génderen
bitin Ulkeler, birtakim dizenlemelerle
vatandaslarinin huzur ve giivenini sagla-
digi halde bunu yapmayan tek devlet
Tarkiye idi (Oz, 172, s. 17). Hacilarin gim-
rik kapilarinda ve Hicaz'da gérdiikleri
kot muameleler Karsisinda hikiimetin
ilgisiz kalmasi muhalefetin buyulk tepkisi-
ne yol acti. Basinda tenkitler yapildi ve
suclularin cezalandiriimasi istendi. Hi-
kiimet herhangi bir kovusturmada bu-
lunmadigi gibi ertesi yil da déviz yoklu-
gunu ileri slirerek hacca gidisi yeniden
yasakladi; fakat muhalefetin baskilar
sonucunda 1949’dan itibaren tekrar ser-
best birakmak zorunda kaldi. Ayni yil bazi
gazetelerin hacca muhabir géndermele-
ri biyik olay yaratti. Yeni Sabah adina
Murat Sertoglu'nun, Hiirriyet adina Hik-
met Feridun Es'in ve Vatan adina Sinan
Korle’'nin hacca gitmesi halk tarafindan
iyi karsilandigi halde Cumhuriyet Halk
Partisi'ni tutan bazi gazeteler tarafindan
dini istismar olarak degerlendirildi (Esref
Edib, 1I/61, s. 181).

14 Mayis 1950'de yapilan secimleri De-
mokrat Parti'nin kazanmasindan sonra
dini inanc ve ibadetler konusuna tam bir
serbestlik getirildi. Ote yandan halkin eko-
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nomik giciinde de gelisme kaydedildi-
dginden hac ve umre ibadetini yerine ge-
tirmek isteyenlerin sayisi arttli. Bunun
Uzerine vatandaslarin isteklerine cevap
verebilecek sekilde hacla ilgili birtakim di-
zenlemeler yapildi. Bakanlar kurulu hac-
ca gidecek Kisilere yolculuklari sirasinda
yardim etmek amaciyla, esaslari ilgili ba-
kanliklarin temsilcilerinden olusturulmus
bir komisyon tarafindan belirlenen 6 Ni-
san 1953 tarih ve 4/531 sayih kararna-
meyi yayimladi. “Hac Maksadiyla Suudi
Arabistan’a Gidecek Olanlarin Seyahatle-
rine Muteallik Esaslar” baghgini tasiyan
bu kararndme bes bdliim ve yirmi G¢ mad-
deden olusuyordu. Birinci boliim, hacila-
rin istirahatlerinin temini icin ilgili kuru-
luslarin is birligi yapmasi, ikinci bélim
pasaport islemleri, Gg¢linct bdlim seya-
hatin hangi vasitalarla gerceklestirilece-
@i, dérdincil bélim vefat edenlerle ve be-
sinci bdlim saglik isleriyle ilgili hikim-
leri iceriyordu (Resmi Gazete, sy. 8441,
25 Haziran 1953). Hacla ilgili bu ilk karar-
name, 11 Haziran 1955 tarih ve 4/5269
sayih kararnameyle yirirliikten kaldiril-
di ve yerine “Hac Maksadiyla Suudi Ara-
bistan’a Gidecek Olanlarin Seyahatlerine
Miteallik Yonetmelik” konuldu (Resmi Ga-
zete, sy. 9162, 16 Haziran 1955). Yénetme-
likte gidis dénlslerin sadece deniz ve
hava yoluyla yapilacadi, karayolunun ka-
pali oldugu ifade ediliyor, diger hususlar
aynen korunuyordu. Sekiz yil yur{rliikte
kalan bu yénetmelik de 23 Subat 1963
tarih ve 6/1485 sayili kararla iptal edildi
ve yerine getirilen yeni yénetmelikle kara-
yolu serbest birakildi (Resmi Gazete, sy.
11.361, 21 Mart 1963). Daha sonra 8 Ocak
1968 tarih ve 6/9347 sayili kararla bazi
maddeleri degistirilerek icisleri, Disisle-
ri, Maliye, Bayindirlik, Saglk, Gimruk,
Ulastirma, Turizm, Kdyisleri bakanliklari
ve ilgili Devlet bakanld: ile Kizilay'in ig
birligi yapmalar1 hitkme baglandi. 8 Ey-
lil 1974 tarihinde ise 7/8984 sayili ka-
rarla yénetmelikte yeni bir diizenleme
yapilarak Hac Komisyonu'na Diyanet Is-
leri Baskanligi da dahil edildi ve arka-
sindan [cisleri, Disisleri, Saglik bakanlik-
lariyla Diyanet Isleri Bagkanhgi ve Kizilay
temsilcilerinden olugan bir Daimi Hac Ko-
mitesi olusturuldu (Resmi Gazete, sy.
15.051, 3 Kasim 1974).

Hac yolculuklari 1950-1979 yillar ara-
sinda yukarida belirtilen yénetmelikler-
le, Icisleri Bakanhgrnin koordinatorlii-
ginde ve ilgili kuruluslarn is birligi ice-
risinde yuritildi. Fakat bagvuru sahip-
lerinin pasaport, saglik raporu, déviz ve



