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Ortdll sema meydani, 4,5 m. capinda
birer kubbenin érttigld mihrap énli ma-
halli ile karsisindaki icine eskiden asma
kat mutrip mahfilinin yerlestirildigi me-
kén ve iki kdsesi 8 m. capinda birer kub-
beyle 6rtllu eski iki kath asma ziyaret-
¢i mahfili yeri bulunmaktadir. Semé&ha-
nenin, mevcut hatil izlerinden zamanin-
da, kapinin Ustlne rastlayan kisminin
mutrip heyetine ait bir asma kat mah-
filiyle cevrili oldugu ve buraya kapinin
yaninda bugln izleri gériilen ahsap bir
merdivenle cikildigi anlasilmaktadir. Alt
ve ust kat ziyaretci mahfillerine ise di-
saridaki cift kollu iki beyzi merdivenin
altinda ve Ustlinde bulunan bugtin pen-
cereye donustlrtlmus iki kapidan giril-
mekteydi. 18,78 m. capindaki ahsap dé-
semeli sema meydani, Mevlevi dyini ic-
rasina uygun olarak ya dairevi veya do-
kuzgen planli olup dokuz slitun arasina
yerlestirilmis alcak bir korkulukla sinir-
lanmis ve Yenikapi ve Bahariye mevlevi-
hénelerinde oldugu gibi tirbe kismin-
dan yliksek bir korkulukla ayriimis bu-
lunuyordu. 1767 yilina ait tamirat kesif
raporuna ve eski bir kartpostaldaki res-
me gére semahane, Selanik Mevleviha-
nesi seméahanesindekilere benzeyen sa-
cakl kapilara sahipti. Yashlarin ifadele-
rinden, tirbe kapisindan 6 m. kadar ice-
ride Agazade Mehmed Dede'nin medfe-
ninin yer aldigi mahzene inen bes basa-
makli bir merdivenin bulundugu 6gre-
nilmektedir. 7,74 m. ylksekligindeki aza-
metli mermer mihrabin nisi, yaldiz bor-
dirlu ve ortasi abartilmis UG¢ dilimli ge-
nis silmeli bir kemerle c¢evrilidir. Nisteki
kirmali sart mukarnasin alti, bordo ren-
gi sacakli ve kordonlu perde motifiyle
sUsludir. Koseliklerdeki Tirk empire
Gslabu ozelligi gdsteren suali iri gllce-
lerle yanlarindaki ¢ift situnce baslikla-
rinin sarkik uglu yaprak celenkleri yal-
dizlidir. Yer yer al¢isi dékulmus bagda-
di kubbelerin canli kalem islerinde ha-
kim renkler mavi ve kiremidrf olup dilim-
lere bélinen kubbe ylizeyleri, gdlgeli bir
lislapta yapilan ortalarda soyut bitkisel
motiflerle, Kenarlarda ise kurdele, kor-
don, asik yolu gibi Tirk empire motif-
leriyle slislenmistir. Sema meydaninin
Uzerindeki buylk kubbenin eteklerinde
yirmi pafta icine ta'lik hatla yazilmis Ye-
nikapi, Bahariye ve Kltahya mevleviha-
nelerinin semé&hane kubbe eteklerinde
de bulunan ve semanin manevi degeri-
ni anlatan, “Dani sema ce blived?" (Se-
ma nedir, bilir misin?) misrai ile baslayan
Farsca beyitler dikkat cekmektedir.
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Divdnii lugati't- Tiirk'te belirtildigi-
ne gore gemi- kelimesi Oguz ve Kipgak
lehcelerinde kemi, digerlerinde kimi sek-
linde kullaniliyordu (I1I, 236). Ancak bu
tabirlerle nehir vasitalart kastedildigi icin
kemi / kiminin bir cesit kaylk olmasi
muhtemeldir. {lk gemilerin tomruklari
agac lifleriyle birlestirmek suretiyle sal
seklinde yapildigl, ardindan aga¢ gévde-
lerinin oyularak kayiklarin elde edildigi,
daha sonra da kirek ve rlizgar yardimiy-
la hareket eden yelkenli gemilerin mey-
dana getirildigi sanilmaktadir. Kur'an-1
Kerim'de gemi karsiligi olarak sefine,
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fillk, cariye (cogulu cevéri ve cariyat) ke-
limeleri kullaniimaktadir. Hz. Nah, Hz.
Misa ve Hz. YOnus'un kissalarinda ge-
minin 6énemli bir yer tutmasindan insan-
ligin en eski devirlerinden itibaren bilin-
digi anlasiimaktadir. Hz. NGh ve cevre-
sindeki inananlar tGfan sirasinda ken-
disinin tahtalardan (el-Kamer 54/ 13) in-
sa ettigi gemiye binerek kurtulmuslar-
dir (Had 11/37-38; el-Mi'mindn 23/ 27).
Bu geminin “sac” denilen bir agactan
yapilmis (Mecma “u't-tefasir, 111, 322) 60 m.
uzunlugunda, 38 m. eninde ve su sevi-
yesinden itibaren 23 m. yuksekliginde
Uc kath bir yelkenli oldugu rivayeti ya-
ninda vapur tiird buharl bir gemi oldugu
da ileri strGlmustir (Elmalili, IV, 2780).
Hz. Mlsa'nin Hizir ile birlikte ciktigi yol-
culugun bir bdlimiinde Hizir bindikleri
gemiyi yaralamak suretiyle onu zalim bir
hikimdarin el koymasindan kurtarmis-
tir (el-Kehf 18/71, 79). Hz. Y(nus da ken-
disine itaat etmeyen halkindan uzaklas-
mak icin bir gemiye binerek yurdundan
ayrilmistir (es-Saffat 37/ 140). Kur'an-1
Kerim'de yer alan gemiyle ilgili diger bil-
giler ise gemilerin deniz Uzerinde rizga-
rin tesiriyle daglar gibi gitmesinin Al-
lah'in varligina delalet ettigi (es-Stra 42/
32), denizde yiuzlp gitmeleri icin gemi-
leri insanlarin emrine ve hizmetine ver-
digi (ibréhim 14/32; el-Bakara 2/ 164)

IX. yUzyila ait bir Arap gemisi
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seklindedir. Bir ayette de musriklerin
inanc ozelliklerinden bahsedilirken ge-
milere bindikleri zaman ihlasla Allah’'a
yalvardiklari, fakat sédlimen karaya ¢ik-
tiklarinda hemen O’'na ortak kostuklari
(el-Ankebit 29/65) anlatilmaktadir (ge-
miyle ilgili ayetlerin tamami icin bk. M.
F. Abdilbaki, el-Mu‘cem, "fiilk", "sefine”,
"cariye", "cariyat", "cevari" md.leri).

ilk mislimanlar denizcilik (milaha, bah-
riye) geleneklerini, Kizildeniz'e ve Basra
korfezine yelken actiklari bilinen Cahili-
ye Araplar'indan tevarls etmislerdir. Hz.
Peygamber devrinde muslimanlar ilk
defa muhtemelen Habesistan'a hicret
ederken gemiye bindiler (615). Ticaret
icin Suriye sehirlerine giden Mekkeli
musrikler de muslimanlarin Medine ci-
varinda kervan yollarini kesmeleri sebe-
biyle daha uzun olmasina ragmen deniz
yolunu tercih etmek zorunda kaliyorlar-
di. Deniz yolculugu sirasinda deniz suyu
ile abdest alinabilecegine dair hadisler
(el-Muvatta’, "Taharet", 12), 0 devirde ge-
minin muslimanlar tarafindan yaygin
olarak kullanildigini géstermektedir. Hz.
Osman'in ticaret gemileri oldugu ve as-
haptan bazilarinin deniz ticareti yaptigi
da bilinmektedir.

Muslimanlar, Hz. Peygamber devrin-
den kisa bir siire sonra donanma Kura-
rak denizlere acildilar; ilk deniz akinlari
Hz. Omer zamaninda hiristiyan Habes-
ler’e karsi yapildi (641). 654'teki ikinci
Kibris seferinde islam donanmasinda
500 gemi bulunuyordu. Ertesi yil yapi-
lan ve ilk blylk deniz savasi olan Za-
tl's-savari (gemi direkleri) savasinda ge-
mi sayisi 200 civarinda idi. Muhtemelen
gemi sayisinin coklugu sebebiyle verilen
bu isimden savasa katilan gemilerin yel-
kenli oldugu anlasiimaktadir. Bu dénem-
de iskenderiye'deki eski Misir-Grek ter-
sanesinde gemi insa faaliyetleri stirdiirtil-
di. Daha Suriye valiligi sirasinda deniz is-
lerine 6nem veren Muéviye b. Ebl Suf-
yan, hilafete gecince ilk is olarak Akka'-
daki tersaneyi tamir ettirip gemi insa fa-
aliyetlerine hiz verdi. Mudviye zamanin-
da donanmanin mevcudu 1700 gemi do-
layinda idi. Gemi insast i¢in lizumlu olan
sedir keresteleri Cebelilibnan'dan sag-
laniyordu. Halife Sileyman b. Abdilme-
lik déneminde Mesleme b. Abdiilmelik
kumandasinda istanbul’u kusatmaya gi-
den (717) Emevi donanmasinda irili ufak-
It 1800 gemi bulunuyordu.

Emeviler'in son zamanlariyla Abbasi-
ler'in ilk yillarinda donanma ihmal edil-
digi icin Bizanslilar Dogu Akdeniz'de bir
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siire UstOnligu ele gecirdiler; nihayet
Hardnurresid devrinde hakimiyet sag-
landi. Ayn1 dénemde Kuzey Afrika'da ve
Endulis'te kurulan donanmalar da Fran-
sa ve italya sahillerini vurdular. Fas'ta
idrisiler ve Tunus'ta Aglebiler birer de-
niz devleti olarak ortaya ciktilar. Ozellik-
le Fatimiler'in Akdeniz'de Ustlinlik sag-
lamalari ile tersanelerde gemi insasina
hiz verildi ve iskenderiye'deki tersane-
de 600 gemi daha yapildi. Omurgall ge-
mi tiplerinin gelistirilmesine &ncilik
eden Fatimiler'de, donanma ve tersa-
nelerdeki faaliyetlerin idaresinden so-
rumlu olan Divani'l-amair (Divand'l-ci-
had) isimli ayri bir divan vardi. Fatimi-
ler'in son dénemlerinde denizcilik ihma-
le ugradi. Eyyubiler devrinde ise donan-
manin gelistiriimesine dnem verildi ve
devletin hakim oldugu topraklardaki ge-
mi yapimina elverisli agaclari barindi-
ran ormanlar dikkatle korundu. Gelisti-
rilen donanma ile Dogu Akdeniz ve Ki-
zlldeniz'de dénemli basarilar elde edildi.
Daha sonralari bolgede hakimiyet ku-
ran Memlikler de Akdeniz ve Kizilde-
niz'de blylk varlik gdsterdiler. Muslu-
man denizcilerinin Dogu Akdeniz'deki
ihtisam devrinde Endiiliis mislimanla-
r da Bati Akdeniz'de muazzam bir do-
nanma viicuda getirdiler. Nakliye gemi-
leri biitiin Akdeniz'i dolasiyor ve istan-
bul'a kadar gidiyordu. Ozellikle IIl. Ab-
durrahman devrinde Endiiliis'te ¢cok sa-
yida gemi insa edildi ve iber yarimada-
sinin hiristiyan kralliklarina ait donan-

GEMI

malar sik sik yenilgiye ugratildi (musli-
man denizciligi hakkinda genis bilgi icin
bk. BAHRIYE).

Kaynaklar gemi ve gemi insasi hak-
kinda yeterli aciklama yapmamakta, ve-
rilen bilgilerden ancak gemi turlerini be-
lirten listeler cikarilabilmektedir. Bazi
cografyaci ve edipler, islam &ncesi siir
gelenegine uyarak birtakim gemilerin
ozelliklerini anlatirken nasil ve ne mak-
satla kullanildiklarina degil daha cok
glzelliklerine temas etmislerdir. Kay-
naklarin verdidi bilgilere gére ayr tip-
lerde olan savas ve ticaret gemileri ge-
rektiginde her iki amacla da kullanili-
yordu. Ayrica ticaret filolar ile savas fi-
lolar arasinda yakin bir iliski vardi ve
ticaret gemilerinde calistirilan tecrubeli
tayfalar ayni zamanda harp gemilerin-
de de yer aliyorlardi.

islami literatiirde gemi Kkarsiligi ola-
rak cok sayida kelime kullaniimis ve ay-
ni kelimenin farkli zamanlarda farkl ge-
mi tlrlerini adlandirmasi deniz tarihi
arastirmalarinda biyik karisikliklara yol
acmistir. Genel anlamda biitiin gemile-
re sefine veya merkeb deniliyor, bunlara
bazi sifatlar eklenerek 6zel gemi tipleri
ifade ediliyordu: Merkeb-i kebir (biyik
gemi), merkeb-i tavil (uzun gemi), mer-
keb-i sakil (agir ylk gemisi), merkeb-i ha-
fif (hafif ylk gemisi) gibi. Bu gemilerin ba-
z1s1 son derece blylktl. XI. yluzyla ait
kaynaklar, bunlardan bir tanesinin di-
rek uzunlugunun 23 m., yik kapasitesi-
nin ise 300 ton oldugunu yazmaktadir

Bazi Arap
gemilerine
ait cizimler:
a) Sinbuk
b) Beggale
) Zevrak

d) Dehd
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(Christides, Dictionary of the Middle Ages,
IX, 76). Yine ayni dénemde Akdeniz'de
seyreden gemiler arasinda 500 yolcu ka-
pasiteli olanlara da rastlaniyordu (Goitein,
A Mediterranean Society, 1, 301-352). Mak-
disi otuz alt1 farkli gemi cesidinden bah-
seder (Ahsenti't-tekasim, s. 31-32); bun-
lardan bazilari hakkinda bilgi bulunmak-
ta, bazilari ise sadece isim olarak kal-
maktadir. Hint Okyanusu'nda faaliyet
gosteren Arap korsan gemilerine birke
deniyordu. Bur'ani bir nakliye gemisiydi;
daha ¢ok meyve ve bal gibi yiyecekler ta-
sirdi. Adini Suriye kiyilarindaki Cebele
sehrinden alan cebeliyye kesif ve casus-
luk hizmetlerinde kullaniliyordu. Kareva-
niyye, hac veya ticari maksatl seyahatle-
rin birlikte yapildig! bir gemi idi. Senki-
liyye bir cesit korsan gemisi, siikiyye,
“carsl” manasina gelen adindan anlasildi-
gina gore kiy! sakinlerine dogrudan mal
satan bir ticaret gemisi, zevrak nakliye
maksadiyla kullanilan kig¢lik gemi, abari
buyik yelkeni ve bes tayfasi bulunan ge-
mi, birce (barca) Ustl 6rtild biyik gemi,
celebe c¢ivi kullanmadan insa edilen gemi
turlerinden biri, galyon (kalyon) yelkenli
buylk gemi, hasebe yelkenli bir gemi,
Kilyate Osmanlilar'in kalyatasinin benzeri
bir gemi, mismariyye nakliye gemisi ve
talia hizhi bir cesit gemi idi. Nehirlerde
dzellikle nakliye islerinde kullanilan ki-
clk gemiler mi'ber, rakkiyye, tayyar ve
vasitiyye gibi adlar tasiyordu.
islamiyet'in ilk dénemlerindeki mslii-
man gemileri muhtemelen Akdeniz'de-
ki Bizanslilar'in genel gemi tiplerine ben-

iki velkenli bir stinb(iki gésteren cizim
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ziyordu. Muslimanlar, Fenike gelenek-
lerini slirdliren Suriyeli ve Misirli ustala-
r kendi hizmetlerine alarak giicli bir
donanma Kurdular. Gemilerin tiplerine
ve boyutlarina bakilmaksizin tekneleri-
nin su altinda kalan kismi daima balina
seklinde yapiliyordu. Ozellikle Nil'in ag-
zinda sahil koruma hizmeti géren ge-
milere dramonaria deniyordu ve bunlar
istanbul'un ikinci kusatmasina da (717)
katilmislardi. Akatia donanmaya asker,
at, miihimmat vb. tasiyan yardimci gemi-
lerdendi. Selendi buylk giverteli savas
gemilerinin, sini (siniyye veya sani) kadir-
ga turl gemilerin yaygin adi idi. Fatimi-
ler’in son dénemlerinde bir sini 1000 as-
ker tasiyordu. Gurab, yelken ve kiirekle
hareket eden kadirga tiirlinden bir gemi
idi ve 140 (veya 180) klirekgisi vardi. Har-
réka, disman gemilerini yakmak i¢in tu-
tusturucu maddelerle ve bunlari atmak
icin manciniklarla donatilmis bir savas
gemisiydi; 100 kiregi vardi ve siniden
biraz daha kiicliktl. Ozellikle at tasima-
da kullanilan tarride en cok kirk at tasi-
yabilen bir nakliye gemisiydi; bunlarin
arka kisimlari hayvanlarin binip inmesi-
ne uygun sekilde yapiliyordu. ibn Batta-
ta'nin Cin'e gittigi geminin adi Caker idi
ve yetmis atla ellisi okcu 100 savascl ta-
styordu (ibn Battdta, 11, 200-201).

Yazili ve gérintiili kaynaklar, X. ylz-
yila kadar muslimanlarla Bizanslilar ta-
rafindan bir, iki ve ¢ direkli gemilerde
Latin yelkenlerinin kullanildigini gdster-
mektedir. MUslimanlar, Romalilar'in ka-
re bicimindeki basit yelkenlerini daha
ileri gétlrerek ana direge bagli, serenli
Ucgen yelkenleri icat ettiler; bunlarin
serenleri bazan direkten ve hatta gemi-
den dahi uzundu. “Mizana diregi" deni-
len ve bir yelkenli geminin bastan (glin-
cll diredini olusturan diregin adi da muh-
temelen Arapca “mizan” kelimesinden
gelmektedir. Yelkenler énceleri hindis-
tan cevizi veya papiris liflerinden, son-
ralari ise genellikle pamuk, keten ve ke-
nevirden dokunmustur. Gemilerde dii-
men yerine Ki¢ kismina takilan bir veya
iki iri kirek kullaniliyordu; nihayet XII.
ylzyillda muislimanlar tarafindan di-
men icat edildi. islami déneme ait min-
yaturlt yazma eserler, ticaret gemileri-
ni arka taraflarinda 6zel yolcu bélmele-
ri olan tekneler seklinde tasvir etmek-
tedir. Lengerler muhtemelen tastan ya-
piliyordu; ¢linkll bélgede demir madeni
azdi. XIII. yizyildan itibaren Akdeniz ge-
milerinde yaygin olarak dért tirnakli ca-
pa kullanildigi gériltr. Gemi donanimi-
nin ve denizcilik aletlerinin gelismesi ayni
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dénemlere rastlar. Mislimanlarin ger-
ceklestirdigi teknolojik ilerlemeler daha
sonra Avrupalilar'a intikal etti ve ozel-
likle italyanlar, ispanyollar ve Portekizli-
ler devraldiklar bilgileri daha da gelis-
tirdiler. Akdeniz'deki gemilerde gtiver-
te ve barinma kismi olarak ¢ok az yer
ayriliyordu. Seyyahlar, gemilerde gayri
insani sartlar ve sikisik bir ortam oldu-
gunu belirtmektedirler. Buna karsilik Ki-
zildeniz ve Basra korfezindeki gemiler-
de yolcular i¢in kamaralar bulundugu
anlasiimaktadir.

Genellikle Akdeniz'de ve Hint Okyanu-
su'nda kullanilan gemiler arasinda énem-
li farkhliklar vardi. Kizildeniz ve Basra
korfezinde bulunan gemilerin de dahil
oldugu Hint Okyanusu gemilerinin 6zel-
likleri, islam &ncesi devirlerden XV. yiiz-
yilda Portekizliler'in bdlgeye gelmesine
kadar degismeden siirdii. Onceleri Arap
dehtisu (diihii?) veya haytiyye denilen ve
dort koseli yapilan bu gemiler, tahtala-
rin birbirine ince urganlarla raptedilme-
si suretiyle ¢ivisiz olarak insa ediliyor-
du. Teknelerin kerestesi, gemi yapimi-
na cok uygun olan uzun ve sert Mala-
bar sacindan elde ediliyor, halatlar da
hindistan cevizi liflerinden &riltyordu.
Kicik gemilerde omurga ve iskelet yok-
tu. Zamanla gelismeler oldu; civi kulla-
nilarak insa edilen ve kalafatlanan ge-
miler Hint Okyanusu'nda da seferlere
basladi. Ortalama 100-200 ton agirligin-
da ve 30 m. uzunlugunda olan bu ge-
miler 8l ve tonaj bakimindan yaklasik

Basra korfezinde sefer yapan bir Arap ticaret gemisini
gosteren minyatlr (Hariri, el-Makamat, Bibliothéque nationale,
MS A., nr. 5847, vr. 1192)




TORKIYE
DIYANET
VAKFI

olarak Akdeniz gemileriyle esitti; direk-
lerinin uzunlugu 7,5 m., su kesimi de
3,7 m. kadardi. Yakin mesafelerde ise
daha klcuk gemiler kullaniliyordu.

Unli tarihci ve cografyact Mes'adi'nin
belirttigine gdre gemilerde yoneticiler
ve hizmetliler olmak Uzere iki cesit go-
revli bulunuyordu. “Nahuda” geminin sa-
hibiydi ve her yolculuga katilmas! mec-
buri degildi. "Rubban” veya “reis" kaptan,
“dideban” gbzci, “muallim” harita ve tek-
nik aletleri kullanan, izlenecek rotayi tes-
bit eden, “istiyam"” yolcularin danismani
idi. Makdisi de bu personeli “rubbaniy-
yin" (kaptanlar), "esatime" (yolcu danisman-
lart), “riyaziyyin” (harita kullanan ve rotayi
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tesbit edenler), “viikela" (ticari temsilciler)
ve “tlccar” (tacirler) olarak zikretmek-
tedir (Ahsenti’t-tekasim, s. 10). Akdeniz
gemilerindeki murettebat ise “nevatiyye”
(natiler "gemiciler, tayfalar”, Gr. nautés-
den) ve “rliesa” idi; tayfabasina da “kai-
di'n-nevétiyye” deniyordu.
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IM IpRris BosTAN

Osmanh Dénemi. Tlrkler'in, Anadolu’-
da yerlesmeye basladiktan (1071) kisa
slire sonra sahil bélgelerine ulastiklari
ve Izmir civarini ele geciren Caka Bey'in
insa ettirdigi kirk gemiden olusan do-
nanmastyla deniz seferlerine ciktigi bi-
linmektedir. Daha eski devirlerde Turk-
ler'in Hazar deniziyle Baykal géliinde ge-
micilikle ugrastiklari hakkindaki bilgi-
ler, Timur'un Yildinim Bayezid'e sdyledi-
gi rivayet edilen, "Sizin ceddiniz gemici-
lerdir” clmlesine dayandirilir. Selcuklu-
lar, ele gecirdikleri Anadolu yarimadasi-
nin cografl sartlarinin bir geregdi olarak
gemi yapma ihtiyacini duymus ve Alan-
ya ile Sinop'ta birer tersane kurmuslar-
di. Onlarin ardindan denizcilik gelenegi-
ni Ege sahillerinde hiikim siiren Turk-
men beylikleri devam ettirdiler. Ozellik-
le Turk denizcilik tarihinde énemli bir
yeri olan Aydinoglu Umur Bey zamanin-
da Aydinogullart gibi diger beyliklerden
Karesi, Saruhan, Mentese ve Candarogul-
lari’'nin da hakim olduklari bélgelerde
cesitli tlrde gemiler insa edilmistir. Bun-
lari, Rumeli'ye yerlestikten sonra kur-
duklari Gelibolu tersanesinde -gelistiri-
len donanma ile Osmanllar takip etti.
Osmanli kaynaklari ve arsiv belgeleri ge-
mi karsiliginda Arapca sefine (cogulu sii-
fiin, sefayin) ve Farsca kesti (cogulu kes-

GEMI

tiha) kelimelerinin yaygin bicimde kulla-
nildigini géstermektedir. Zamanla iler-
leyen Osmanl gemiciligi, XV. yizyilin ilk
yarisinda bir deniz akinciligi gérinimun-
de iken Istanbul'un fethinden sonra Ka-
dirga ve Hali¢ tersanelerindeki faaliyet-
ler sonunda ve tecriibe kazanan kaptan-
lar sayesinde savas stratejisine sahip
gercek bir denizcilige dénisti. istanbul
kusatmas! sirasinda irili ufakli 400 ci-
varinda gemiden olusan Osmanlt donan-
masl giderek faaliyet sahasini genislet-
ti. 1. Bayezid devrinde buyik capta harp
gemilerinin insasi ile acik deniz filosu-
nun temeli atildi. Yavuz Sultan Selim ve
Kanani Sultan Silleyman devirlerinde is-
tanbul'daki Hali¢ tersanesi genisletile-
rek ayni anda 150 kadar geminin yapi-
mina imkén verecek sekilde donatildi.
Burada ve diger énemli Osmanl tersa-
nelerinde, gerek Barbaros Hayreddin Pa-
sa'nin kaptan-1 deryaligi sirasinda ge-
rekse daha sonralari Akdeniz ve Kara-
deniz filolarinin disinda Hint denizine
kadar ulasacak gemiler insa edildi.

Osmanli deniz tarihinde gemiciligin
gelismesini U¢ ayri dénemde incelemek
gerekir. Birinci dénem, imparatorlugun
kurulusundan XVII. yizyilin sonlarina ka-
dar devam eden kiirekli gemiler dénemi,
ikincisi XIX. ylzyilin ortalarina kadar de-
vam eden yelkenli gemiler dénemi, tUcin-
clsli de imparatorlugun yikilisina kadar
stiren buharli gemiler dénemidir.

Birinci dénemin baslica gemilerini en
onemlisi kadirga olan cektiri (cektirme)
tipi gemiler teskil ediyordu (as. bk.). Bu
déneme oOzellikle, Osmanli gemi tekno-
lojisine kendi bilgi ve becerilerini ilave
eden Barbaros Hayreddin Pasa-damga-
sinl vurmustur. Esas itibariyle Venedik
gemi insa tekniklerini uygulayan Osman-
lilar Barbaros ile birlikte bazi degisik-
likler yaptilar. Barbaros ve adamlari de-
nizlerde dolastiklar! uzun yillar boyunca
sadece denizci olmakla kalmamuslar, sa-
vaslarda zaptettikleri ispanyol kalyonla-
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