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olarak Akdeniz gemileriyle esitti; direk-
lerinin uzunlugu 7,5 m., su kesimi de
3,7 m. kadardi. Yakin mesafelerde ise
daha klcuk gemiler kullaniliyordu.

Unli tarihci ve cografyact Mes'adi'nin
belirttigine gdre gemilerde yoneticiler
ve hizmetliler olmak Uzere iki cesit go-
revli bulunuyordu. “Nahuda” geminin sa-
hibiydi ve her yolculuga katilmas! mec-
buri degildi. "Rubban” veya “reis" kaptan,
“dideban” gbzci, “muallim” harita ve tek-
nik aletleri kullanan, izlenecek rotayi tes-
bit eden, “istiyam"” yolcularin danismani
idi. Makdisi de bu personeli “rubbaniy-
yin" (kaptanlar), "esatime" (yolcu danisman-
lart), “riyaziyyin” (harita kullanan ve rotayi

5"

tesbit edenler), “viikela" (ticari temsilciler)
ve “tlccar” (tacirler) olarak zikretmek-
tedir (Ahsenti’t-tekasim, s. 10). Akdeniz
gemilerindeki murettebat ise “nevatiyye”
(natiler "gemiciler, tayfalar”, Gr. nautés-
den) ve “rliesa” idi; tayfabasina da “kai-
di'n-nevétiyye” deniyordu.
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Osmanh Dénemi. Tlrkler'in, Anadolu’-
da yerlesmeye basladiktan (1071) kisa
slire sonra sahil bélgelerine ulastiklari
ve Izmir civarini ele geciren Caka Bey'in
insa ettirdigi kirk gemiden olusan do-
nanmastyla deniz seferlerine ciktigi bi-
linmektedir. Daha eski devirlerde Turk-
ler'in Hazar deniziyle Baykal géliinde ge-
micilikle ugrastiklari hakkindaki bilgi-
ler, Timur'un Yildinim Bayezid'e sdyledi-
gi rivayet edilen, "Sizin ceddiniz gemici-
lerdir” clmlesine dayandirilir. Selcuklu-
lar, ele gecirdikleri Anadolu yarimadasi-
nin cografl sartlarinin bir geregdi olarak
gemi yapma ihtiyacini duymus ve Alan-
ya ile Sinop'ta birer tersane kurmuslar-
di. Onlarin ardindan denizcilik gelenegi-
ni Ege sahillerinde hiikim siiren Turk-
men beylikleri devam ettirdiler. Ozellik-
le Turk denizcilik tarihinde énemli bir
yeri olan Aydinoglu Umur Bey zamanin-
da Aydinogullart gibi diger beyliklerden
Karesi, Saruhan, Mentese ve Candarogul-
lari’'nin da hakim olduklari bélgelerde
cesitli tlrde gemiler insa edilmistir. Bun-
lari, Rumeli'ye yerlestikten sonra kur-
duklari Gelibolu tersanesinde -gelistiri-
len donanma ile Osmanllar takip etti.
Osmanli kaynaklari ve arsiv belgeleri ge-
mi karsiliginda Arapca sefine (cogulu sii-
fiin, sefayin) ve Farsca kesti (cogulu kes-
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tiha) kelimelerinin yaygin bicimde kulla-
nildigini géstermektedir. Zamanla iler-
leyen Osmanl gemiciligi, XV. yizyilin ilk
yarisinda bir deniz akinciligi gérinimun-
de iken Istanbul'un fethinden sonra Ka-
dirga ve Hali¢ tersanelerindeki faaliyet-
ler sonunda ve tecriibe kazanan kaptan-
lar sayesinde savas stratejisine sahip
gercek bir denizcilige dénisti. istanbul
kusatmas! sirasinda irili ufakli 400 ci-
varinda gemiden olusan Osmanlt donan-
masl giderek faaliyet sahasini genislet-
ti. 1. Bayezid devrinde buyik capta harp
gemilerinin insasi ile acik deniz filosu-
nun temeli atildi. Yavuz Sultan Selim ve
Kanani Sultan Silleyman devirlerinde is-
tanbul'daki Hali¢ tersanesi genisletile-
rek ayni anda 150 kadar geminin yapi-
mina imkén verecek sekilde donatildi.
Burada ve diger énemli Osmanl tersa-
nelerinde, gerek Barbaros Hayreddin Pa-
sa'nin kaptan-1 deryaligi sirasinda ge-
rekse daha sonralari Akdeniz ve Kara-
deniz filolarinin disinda Hint denizine
kadar ulasacak gemiler insa edildi.

Osmanli deniz tarihinde gemiciligin
gelismesini U¢ ayri dénemde incelemek
gerekir. Birinci dénem, imparatorlugun
kurulusundan XVII. yizyilin sonlarina ka-
dar devam eden kiirekli gemiler dénemi,
ikincisi XIX. ylzyilin ortalarina kadar de-
vam eden yelkenli gemiler dénemi, tUcin-
clsli de imparatorlugun yikilisina kadar
stiren buharli gemiler dénemidir.

Birinci dénemin baslica gemilerini en
onemlisi kadirga olan cektiri (cektirme)
tipi gemiler teskil ediyordu (as. bk.). Bu
déneme oOzellikle, Osmanli gemi tekno-
lojisine kendi bilgi ve becerilerini ilave
eden Barbaros Hayreddin Pasa-damga-
sinl vurmustur. Esas itibariyle Venedik
gemi insa tekniklerini uygulayan Osman-
lilar Barbaros ile birlikte bazi degisik-
likler yaptilar. Barbaros ve adamlari de-
nizlerde dolastiklar! uzun yillar boyunca
sadece denizci olmakla kalmamuslar, sa-
vaslarda zaptettikleri ispanyol kalyonla-
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rini, Napoli kadirgalarini ve cesitli de-
nizci milletlere ait biyuk ticaret barca-
larint ayrintilariyla inceleyerek gemi ona-
rnim ve insasi konularinda da uzmanlas-
mislardl. Barbaros, c¢ektirilerin en etkili
savas tekneleri oldugu kanaatindeydi.
Cinki yelkenli buyik gemiler rizgar
estiginde daha hizli yol alsalar bile Ak-
deniz'de yaz mevsiminin uzun surmesi
ve bu aylarda havanin durgun gitmesi
sebebiyle hayli zaman adeta hareketsiz
kalyorlardi. Yine bu gemiler, kirek agir-
ikl kadirgalar gibi koylarda ve kicik
limanlarda kullanilmaya elverisli degil-
di; savas sirasinda da hizli hareket edip
dismani sikistiramiyorlardi. Bu sebeple
XVII. yuzyihn sonlarina kadar Osmanli
donanmasinin bel kemigini cektiri sinifi
gemiler teskil etmistir.

ikinci dénemin en dnemli gemisi adi
cesitli denizcilik tabirlerinde yer alan kal-
yondu (as. bk.). Ozellikle Girit seferleri si-
rasinda (1645-1669) Venedikliler'in kar-
sisinda hafif kalan kadirgalarin yerine
kalyon yapimina agirlik verildi. Ancak
1650'de otuz tanesinin insasi icin teseb-
buste bulunulduysa da basari saglana-
madi. Sadrazam Melek Ahmed Pasa'nin
1651'de yaptirdigi 45 m. uzunlugunda-
ki kalyon suya indirilirken yan yatti ve
aldigi su ile batarak kullanilamaz ha-
le geldi. Ote yandan kalyonlarin kulla-
nilmasi da sorun cikariyor, goérevli ge-
micilerin yeterince beceri kazanamamis
olmalari sebebiyle pek basari elde edile-
miyordu. Bunun {zerine Sadrazam Fazil
Ahmed Pasa tekrar kadirgaya dénulmesi
emrini verdi. Fakat onun arkasindan sad-
razam olan Merzifonlu Kara Mustafa Pa-
sa zamaninda bu gemilerden on adedi-
nin yapimi gerceklestirildi ve Osmanli
bahriyesi yeniden kalyon diizenine gegti
(Bostan, Osmanlt Bahriye Teskilati: XVII.
Yizyilda Tersane-i Amire, s. 98-100). XVII.
yizyllin sonunda kadirga yapiminin ¢ok
azalmasina karsilik kalyon insasina hiz
verildi ve XVIII. ylzyilda t¢c ambarli bi-
yik Kalyonlar ortaya ¢ikti. Kalyonculugun
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gelismesiyle Osmanli donanmast Cesme
yenilgisine (1770) kadar Akdeniz hakimi-
yetini elinde tuttu. Hatta 1707'de Akde-
niz'e acgilan Canim Hoca Mehmed Kapu-
dan, emrindeki yirmi kalyonla ispanya ve
Mayorka taraflarina kadar gitti ve bu
arada iki Italyan kalesini ele gecirerek
tahrip etti. 1710'da Karadeniz'e gonde-
rilen bircogu kalyon 360 gemiden olusan
donanma Ruslar’a karsi 6nemli bir giic
teskil etmisti. XVIII. yuzyilin sonlarina
dogru yapim tekniklerinin degismesi lize-
rine Avrupa standartlarina uygun gemi
ihtiyact kendini hissettirmeye baslad.
Fransa'dan getirilen gemi insa muhendisi
Brun ve beraberindekiler, Osmanli bahri-
yesini modernlestirmek ve uzman yetis-
tirmek i¢in caba gésterdiler. Bu dénem-
de bircok Kalyon, firkateyn ve korvet ti-
ri gemi insa edildi. Gemilerin tamirinde
faydalanmak amaciyla Avrupa'daki tersa-
nelerde oldugu gibi Hali¢ tersanesinde de
havuzlar insa edildi. isvecli miihendis
Rhode ve ekibinin 1797-1800 yillarinda
yaptigi bilyiik havuz yalniz donanmadaki
gemilerin bakimina tahsis edildi. Bu ge-
lismelerde Kaptaniderya Kicik Hiseyin
Pasa'nin buyiik gayretleri olmustur.

Vapur (vapeur) kelimesi Fransizca'da
“buharli makine” anlamina gelmektedir.
Daha sonra bu makinelerin Kullanildidi
gemilere de vapur denilmistir. Buharli
gemilerin (vapurlarin) donanmaya kazan-
dirlmasiyla Uglincti sathay! teskil eden
yeni bir dénem basladi. Sanayi alaninda
o6nemli gelismeler kaydeden Avrupali-
lar ve 6zellikle ingilizler buharli gemileri
icat ederek XIX. ylizyilin baslarinda de-
niz-kuvvetlerinde kullanmaya basladilar.
Osmanli Devleti bu tiir ilk gemiyi 1827'-
de ingiltere’den satin aldi. Str'at adi ve-
rilen gemiye halk “bugu gemisi” diyor-
du. II. Mahmud bu gemiyle 1829 Suba-
tinda Tekirdag'a kadar bir seyahat yap-
t1. 1827 Navarin yenilgisi yelkenli gemi-
lerin ddeta son savasi olmustu. 1830'-
dan itibaren Osmanli gemi insa tekno-
lojisinde Amerikali uzmanlar 6n plana
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ciktilar. Amerikall miihendis Rhodes'in
planlarina gére Halic Tersanesi'nde in-
sa edilen harp gemileri Tilrk denizcileri
tarafindan cok begenildi. ilk Osmanl
buharll gemisi olan Eser-i Hayr, 1837'-
de mimar Rhodes tarafindan Aynalika-
vak'ta yapildi ve Tanzimat'la birlikte bu
tur gemiler yavas yavas yelkenlilerin ye-
rini almaya basladi. Kisa slirede sayilari
on sekizi bulan vapurlarin makineleri ve
hatta carkct ve makinistleri disaridan
getirtilmisti. En énemlileri Mecidiye, Taif
ve Eser-i Cedid olan bu gemiler daha
cok deniz ticareti ve posta isleriyle as-
ker ve esya tasimada kullaniliyordu. Ki-
rim Savasi’'ndan (1853-1856) sonra ise
yine buharli gemiler gibi daha cok disa-
ridan zirhli gemiler satin alindi.

Osmanli denizciliginin ilk iki dénemin-
deki gemi sayisinda énemli inis ¢ikislar
oldugu gorilir. Bu durumu 6zellikle XVI
ve XVII. yuzyillardaki biylk deniz savas-
lar etkilemistir. Kanini'nin Rodos sefe-
rine (1522) 300, Preveze Deniz Savasi'na
(1538) 120, Kibris seferine (1571) 400 ve
Girit seferine de yine 400 civarinda ge-
mi katilmisti. Dolayisiyla donanma igin
sirekli olarak yizlerce gemiyi hazir tut-
mak gerekiyordu. Nitekim inebahti ye-
nilgisini (1571) takip eden kis dénemin-
de 200'den fazla kadirga ve bastarda
insa edilmisti. Kemankes Kara Mustafa
Pasa'nin kaptan-1 derydli§i zamaninda
ise (1635-1638) her yil kirk kadirganin
tersanede hazir bulundurulmasi kanun
haline getirildi (Katib Celebi, s. 223); 1113
(1701) tarihli Bahriye Kanunnamesi'n-
de de bu hilkim aynen muhafaza edil-
di (BA, MD, nr. 112, s. 1-6). Donanmanin
sefer hazirligr icinde bulundugu yillar-
da Tersane-i Amire'de bilyik bir faali-
yet gorildiigl halde baris dénemlerin-

Rodos kusatmasinda Osmanll savas gemilerini gosteren
yadli boya bir tablo (istanbul Deniz Miizesi, nr. 1049)
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de ancak ihtiya¢ nisbetinde gemi in-
sa edilmekteydi. XVII. ylzyilin ilk yari-
sinda birkac deniz seferi disinda savas
icin donanma sevkedilmediginden gemi
yapimi baris zamanindaki kadar olmus-
tu. Gemilerin savaslar sirasinda yara ala-
rak veya siddetli firtinalarda alabora ola-
rak batmalari yahut dlisman eline gec-
meleri sonucu sayilarinin azalmasi se-
bebiyle donanma mevcudunu tamamla-
mak icin de gemi yapim ve tamiri faali-
yetleri strdlrdlmekteydi. Osmanli de-
nizcilik tarihindeki en biylik gemi zayi-
atlar inebahti'da en az yetmis bes, Gi-
rit seferi sirasinda (1655) yetmisten faz-
la, Cesme’'de otuz ve Navarin'de (1827)
elli yedi sayilarina ulasmisti. Firtinalar
sebebiyle de 1675'te Kaptaniderya Ko-
se Ali Pasa idaresindeki Karadeniz filo-
sundan yedi, ertesi yil Seydizade Meh-
med Pasa idaresindeki donanmadan yir-
mi ve ondan sonraki yil da yirmi iki ge-
minin battigi bilinmektedir. XVII. ylzyil
boyunca sadece istanbul'daki Hali¢ Ter-
sanesi'nde ortalama 300 gemi insa edil-
mis ve 800 gemi de onarilmisti (Bostan,
Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yizyilda
Tersane-i Amire, s. 100). Ince donanma
ile (nehir (Tuna nehril filosu) kayik tirl
kicuk gemiler bu sayilarin disindadir.

Gemi Cesitleri. XIX. ylzylla kadar Os-
manl donanmasini teskil eden gemiler
kurekli (yelken yardimcihi) ve yelkenli ola-
rak iki gruba ayriliyordu. Kirek ve kis-
men yelkenle hareket eden gemilere
“cektiri” (cektirir) veya “cektirme” tabir
ediliyor, ana hareket kaynagi yelken olan
gemilere ise “yelkenli” veya “kalyon si-
nifi gemiler” deniliyordu. Cektiri tiird
gemiler de blylk donanma gemileri ve
ince donanma gemileri seklinde ikiye
ayriliyordu. Blytuk donanma gemilerinin
baslicalar! sunlardir:

Kadirga. Kurulus devrinden XVII. ylz-
yilin sonlarina kadarki savas gemileri-
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nin en ¢ok kullanilani ve asil vurucu gi-
cli teskil edenidir. iki bodoslamasi arasi
55-56 zird (41-42 m.) olan bu gemiler
gayet uzun ve ensiz, hemen hemen su
seviyesinde denecek kadar algak, Kkic-
lari baslarina oranla daha yiliksek ve
bas bodoslamalari omurgalarina dikey
inen cok hizh ve kivrak hareketli bir tek-
neye sahiptiler. Bas ve kiclarinda etrafi
halatlarla cevrili kiicik birer yarim gu-
verte bulunur ve buralarda kaptanlarla
savascilar dururdu. Bir kadirgada yirmi
bes oturak, kirk dokuz kirek vardi ve
her kiregi dért veya bes Kisi ¢ekerdi.
Miurettebat 100 savascli, 196 kiirekgi,
yirmi halatgi, iki dimenci, bir yelken ve
iki kiirek tamircisi, iki kalafat¢i, iki ma-
rangoz, iki glimi (komi, hizmetkar) ve hep-
sine kumanda eden, harita ve pusulayl
kullanan bir reis olmak Uzere yaklasik
330 kisiden meydana geliyordu. Bir ka-
dirgaya malzeme olarak (¢ yelken, iki
tente, bes lenger, 6500-7000 kg. halat
ve toplar icin mermi olarak yeterince
yuvarlak verilirdi. XV. ytzyilin sonlarinda
her gemide bir buytik topla dért darp-
zen ve sekiz prangi topu bulunurken da-
ha sonralari biri basta, ikisi yanlarda tg¢
top bulunuyordu. Kadirganin U¢ yelke-
ninden buylUgine “can Kkurtaran" deni-
lirdi ve kumda gemiyi yukari kaldirmak
icin kullanilirdi. Bu yelken Kaptaniderya
Celebi Ali Pasa zamaninda kaldirildi. Or-
ta yelken firtinada acilirdi. Tirinkete ise
devamli kullanilirdi. XVIIL. yGzyilin basla-
rinda bir kadirganin maliyeti 236.500 ak-
ceye ulasiyordu.

Bastarda. Kadirgadan daha biylk olup
57-72 ziréd (43-55 m.) boyunda ve yirmi
alti-otuz altt oturakli idi; her kireginde
bes-yedi kiirekci bulunuyordu. Tersa-
ne kethiida@si ve tersane emini sefere
ciktiklarinda bu tir gemilere binerlerdi.
Bunlarin 70-72 zird (53-55 m.) uzunlu-
gunda otuz alt1 oturakl olan en biiylk-
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leri kaptan pasaya aitti ve adina “pasa
bastardas!” deniyordu. Bu gemilerin her
kiregini yedi kirek¢i ceker ve her K-
rekci mangasinin arasinda U¢ savasgl
bulunurdu. Toplam murettebati ise 500’0
kiirekgi, 216's1 savascl ve gerisi gemici,
topcu ve diger hizmetliler olmak Uzere
800’e ulasiyordu. Kic kamaralarinin tze-
rinde biri ortada, ikisi koselerde g fe-
ner yakilir ve geceleri bununla geminin
amiral gemisi oldugu belli edilirdi. Pasa
bastardasinin bas tarafinda Uc¢ top, yan-
larinda daha kiiclk caph dort veya bes
top vardi. Padisah icin insa edilen nis-
beten sisli ve tekne, direk, kirek ve
yelkenleri yesile boyali olanlara “bastar-
da-i himayun" veya “hunkar bastarda-
si” deniliyordu. Bunlarin yesile boyan-
masinin sebebi saltanat sancaginin ye-
sil rengine uydurulmalart idi.

Mavna. XV. ylzyildan itibaren Osmanli
donanmasinda kullanilan mavna bastar-
dadan biraz kisa, fakat daha genis ve
daha ylksekti; 65 zird (49 m.) uzunlugun-
da yirmi alt1 oturakl, iki veya Uc direkli,
Uc kath olarak insa edilirdi; elli iki kiire-
ginin her birini yedi kisi cekiyordu. Mav-
na mirettebatinin tamami 600 Kisiyi bu-
lurdu; ayrica iki kogus topu, alti kolon-
borne topu ve on iki sagma topu vardi.

Kalyata. 42-48 zira (32-36 m.) uzunlu-
gunda ve on dokuz-yirmi dért oturakli
olup ince donanmada da mevcuttu. Kal-
yatalarin baglarinda topu ve savas za-
manlarinda 220 savascisi vardi.

Pergende. On sekiz-on dokuz oturakli,
33-40 zird (25-30 m.) uzunlugunda bir
savas gemisiydi.

Firkate. Uzunluklari 4,5-27 zird (3,5-
20 m.) arasinda degisiyordu; on-on yedi
oturakl olup her kiiregini iki uc Kisi ce-
kerdi. Firkate, ayni zamanda kalyata gibi
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ince donanmada da kullaniltyordu. Stirat-
li hareket ettiginden daha ¢ok haber ge-
tirip gétirme hizmeti gérir, savas za-
manlarinda 80- 100 levend tasirdl.

ince donanma gemileri arasinda Kkal-
yata ve firkateden baska karamursel,
sayka, iskampoye. Ustl_acik, kelek ak-
tarma, cekeleve, celiyye, kancabas, pa-
laskerme, at gemisi, top gemisi, tas ge-
misi, borazan gemisi, ge¢ gemisi, tom-
baz, melekse, camlica, sahtur, kirlangig,
ucurma, cete kayigi, ates kayidi, menzil
kayigi, dolap kayigi, funda kayigi, san-
dal ve filika gibi gemi ve kayiklar yer ali-
yordu. Bunlardan ilk Osmanli cektirisi
olan karamdrsel, sonralar! tasimacilikta
kullanilan bir bucuk direkli, sivri icgen
yelkenli, glvertesiz kuclk bir tekne idi.
Degisik sekillerde blyik tipleri de yapi-
lan karamirseller genellikle yakin me-
safelerde calistirilir, zorunlu hallerde ta-
hil veya kereste nakli icin Misir'a kadar
gitmelerine izin verilirdi. Sayka 6zellikle
0Ozi, Dinyeper ve Tuna nehirleriyle Kara-
deniz'de Osmanlilar ve Kazaklar tara-
findan kullanilmis genis ve alti diz bir
savas gemisiydi. iskampoye (iskampavi-
ye) bir tiir haberlesme gemisi olup bl-
yik ve kiiclik boyda insa edilirdi. Ustii
acik, sekiz kurekgisi olan kiiclik bir ge-
mi idi; Tuna donanmasinda kullaniliyor
ve sayisl zaman zaman ylze ulasiyordu.
Ustti aciklarin Firat ve Dicle nehirlerin-
de de kullanildig! bilinmektedir. Bu ge-
miler genellikle Birecik Tersanesi'nde ci-
var bolgelerden saglanan malzemeyle
yapiliyordu. Ticari emtianin nehir yoluyla
Basra'ya ulastirilmasinda ve Hindistan'-
dan Basra'ya gelen mallarin Birecik Uze-
rinden Dogu Akdeniz limanlarina tasin-

Mecidive ve Hamidiye kruvazériinl tasvir eden vagh boya
tablolar (istanbul Deniz Mizesi. nr. 1429 ve 1560)
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masinda calismislardir (Orhonlu-lIsiksal,
sy. 17-18, s. 80-87). Firat ve 6zellikle Dic-
le’de nehir nakliyatinda “kelek” denilen,
¢ok sayida sisirilmis tulum Uzerine yer-
lestirilmis, enine ve boyuna konulan
agaclarin olusturdugu bir sal kullaniliyor-
du. Diyarbakir-Bagdat arasinda yuk ve
yolcu tasimada yaygin bir nakil vasitasi
idi. Aktarma, Tuna'da koruma gérevi ya-
pan nehir gemilerindendi; diismandan
zaptedilen ve ganimet olarak yedekte
getirilen gemilere de aktarma deniyordu.
Cekeleve (celbe) iki kisa direkli, hizli gi-
den ve meyve-sebze, kereste vb. tasi-
yan Kkicuk 6lctli nakliye gemilerinden-
di. Celiyye daha ¢ok Kizildeniz'de tasima-
cthikta kullaniliyordu. Kancabas &n tara-
fl kancaya benzedigi icin bu adi almisti;
nehirlerde ve si§ sahillerde tahil, asker,
muihimmat ve cephane tasiyordu. Pa-
laskerme hafif yelkenli bir filikaydi. Hay-
vanlarin diismemesi icin bas ve ki¢ ta-
raflarinda c¢rtali rampalari olan at gemi-
si, 8zellikle Uskiidar-istanbul ve Lapse-
Ki-Cardak-Gelibolu arasinda atlari ve
bilitlin techizatlyla ordulart bir kiyidan
digerine naklederdi. Tas gemisi kereste
ve tas, ge¢ gemisi insaat malzemesi,
top gemisi top tasimada kullaniliyordu.
Tombaz yelkeni, iki demiri ve Kirekleri
bulunan guvertesiz, alti diiz blyik bir
kayiktl. Melekse, Kisa kavak agaclarin-
dan yapilan ve etrafina kalin kamis ve
hasirlar ériilen kiiclik bir yelkenli gemi
idi; Karadeniz'in dalgalarna karsi da
dayanikli olan melekseler 100 kisi tasi-
yordu. Camlica, Tuna ve Firat nehirlerin-
de nakliye islerinde kullaniliyordu. Kir-
langi¢ firkateden kiiclik bir haberlesme
ve karakol gemisiydi ve 100 civarinda
murettebata sahipti. Ugurma bir kayik
cesidiydi. Ates kayigi, yangin oldugu za-
man tulumbacilari Istanbul- Uskidar ara-
sinda tasirdi. Menzil kayig! haberlesme-
de, dolap kayigi limanlarda yelken, di-
rek tasimada, funda kayig! funda nak-
linde Kkullaniliyordu. Sandal ve filika ise
gemilerde bulunan, kirek sayisi 7-12
cifte olan kayiklardi.

Kalyon tipi gemiler kalyon, firkateyn,
Korvet, burton, barca, agribar, ates ge-
misi, salope, brik, uskuna, sehtiye adla-
rni tasimaktaydi.

Kalyon. Genel anlamda butiin yelkenli
gemilere kalyon denilmekle birlikte bu
isim aslinda en blyik U¢ direkli gemi-
ler icin kullaniliyordu. Kalyonlar, XV. ylz-
yilin sonlarindan XIX. yUzyilin ortalarina
kadar kismen tasimacilikta ve genellik-
le de savas gemisi olarak donanmada
yer almustir. {Ik biytk kalyonlar, Osman-

Ciragan Sarayl Onlinde bir saltanat kayigini tasvir eden
1851 tarihli sulu boya tablo (istanbul Deniz Miizesi. nr. 2336)

Il donanmasinin heniiz kurulus asama-
sinda oldugu Il. Bayezid déneminde Ke-
mal Reis tarafindan yapilmisti (iki adet).
Bunlar, o zamanki adiyla goéke/gdge
denilen 2500 ton agirliginda, Kirekli ve
ozellikle yelkenle hareket eden ispanyol
tipi blytik bordali gemilerdi. En gelis-
mis kalyonlar ise Girit seferi sirasinda
kullanilmistir. Kalyonlarin 43-59 zira (33-
45 m.) uzunlugunda olanlarina “iki am-
barli”, “kapak"” veya “karaka” deniliyor-
du. Bunlarin her iki bordasinda yarisi
glvertelerde, yarisi top ambari denilen
orta katta olmak Uzere iki sira top var-
di ve sayillart 80-110 arasinda degisi-
yordu; mirettebati ise savascilar dahil
800 kisi kadardi. U¢ ambarli denilen bi-
yuk tipler 59-64 zira (45-49 m.) uzunlu-
gundaydi ve sayilari 110-120 arasinda
degisen toplarn yine iki sirali dizilmis-
ti. Bunlarin en blyigu olan Mahmadiye
kalyonundaki mirettebat sayisi 1815
yiinda 1207'ye cikmistl. Bir kalyonda
kullanilan yelken cesitleri arasinda ma-
yistra, tirinkete, mancana, gabya, baba-
fingo, civadora ve alborta sayilabilir. Ye-
ni insa edilen bir kalyon denize indirilir-
ken merasim yapilir; sadrazam, seyhi-
lisldam ve kaptan pasanin da istirak et-
tigi bu merasimde hil'atler dagitilirdi (Va-
sif, s. 260-261, 393).

Firkateyn Uc¢ direkli yelkenlilerdendi.
Uzunlugu 45-55 zira (34-42 m.) arasin-
da degisir, gliverte ve top ambarinda cift
sirali dizilmis olan toplarin sayisi yetmi-
si bulurdu. Korvet (¢ direkli, iki veya Uc¢
ambari ve sadece glivertesine dizilmis
yirmi otuz topu bulunan daha kiglk
boyda bir savas gemisiydi. Burton, XVIL.
yuzyillin ortalarina dogru kullanilmaya
baslanan kirk elli toplu bir savas gemi-
siydi; sefer sirasinda erzak ve asker nak-
linde de calistinlirdi. Barca alti diz, iki
ve Uc¢ direkli bir yelkenli gemi idi. Kal-
yondan Kuclk olan barca ticaret ve sa-
vas gemisi olarak kullaniliyordu. XV. yiz-
yil sonlarina ait bir barcada 83 top bu-
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lunmasindan savas gemisi olarak kulla-
nildig anlasiimaktadir (Bostan, Osmanlt
Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersa-
ne-i Amire, s. 96). Uskunanin iki diregi
ve on alti topu vardi. Agribar daha cok
bir nakliye gemisiydi. Ancak XV. ylzyil-
da toplarinin bulundugu bilinmekte, bu
durum, en azindan o dénemde savas
gemisi olarak da gorev yaptigini gés-
termektedir. Ates gemisi, diisman ge-
milerini yakmak i¢in kullanilan yanici ve
patlayict maddelerle dolu kiictik bir ge-
mi cesidiydi. Dismanin {zerine yelken
ve kiirek yardimiyla hizla sevkedilir, he-
defe yaklasildiginda ise atese verilerek
sandallarla yanindan uzaklasilirdi. Brik
ve sehtiye iki direkli, ambarsiz seri sa-
vas gemileri arasinda yer alirdi, Salope
kicik ve ambarsiz gemilerden olup ha-
berlesmede kullanilirdi.

Ayrica mahalli adlarla anilan yelkenli
sinifina girebilecek cesitli kiiclik tekne-
ler de bulunuyordu. Bunlarin arasinda
ozellikle ticari maksatla kullanilan cir-
nik, sakoleva, volik, martiko, pulaka ve
golet sayilabilir.

Osmanli donanmasindaki gemilerin
yapiminda kullanilan malzemeler daha
cok Kereste, funda, demir, katran, yag,
recine, bal mumu, kendir, ispavlu, Uisti-
pti, kirpas ve keneviceden olusuyor; bun-
larin énemli bir kismi avariz karsiigin-
da redydya ocaklik olarak yiiklenmek,
bir kismi da piyasadan satin alinmak su-
retiyle temin ediliyordu. Gemi insasinda
kullanilan Kkeresteler, gerek adac cinsi
gerekse gemi iskeletinde kullanildigi ye-
re gore cesitli adlar aliyordu. Bu sekilde
bir kadirga veya bastardada kullanilan
keresteler doksan civarinda farkli ad ta-
siyordu (Bostan, a.g.e., s. 105-106).

Osmanl buharli gemileri énceleri in-
giltere tersanelerinde yapilan gemiler-
den meydana geldigi halde sonralari Ter-
sane-i Amire'de insa edilmeye baslandi.
Alman tersanelerinde yapilan gemiler

Sirket-i Hayriyye vapurlarindan Guzelhisar vapuru

Ashab-I Kehf'in
adlarindan

hatla olusturulan
bir gemi tasviri
(TSMK, Glizel Yazilar,
nr. 325/66) ile
gemi tasvirli
[znik isi

seramik tabak
(Ariana Milzesi -
isvigre)

de zaman zaman siyasi iliskilere paralel
olarak satin alinmak suretiyle Osmanli
donanmasina kazandirildi. Buharli gemi
tlrleri arasinda zirhl firkateyn, zirhli kor-
vet, kruvazér, firkateyn, gambot, muh-
rip ve denizalti bulunuyordu.

Savas gemileri disinda tasimacilikta
kullanilmak tizere temin edilen vapurla-
rin idaresi icin bazi sirketler kurulmus-
tur. Bunlardan Fevaid-i Osmaniyye (1843-
1870) yirmi dokuz, idare-i Aziziyye (1870-
1878) on alti, idare-i MahsOsa (1878-
1909) yetmis l¢ ve Osmanl Seyr-i Se-
fain Idaresi (1910-1923) altmis sekiz ge-
mi ile hizmet vermistir. Yine deniz ula-
simini saglamak amaciyla Bogazici'nde
kurulan Sirket-i Hayriyye'de (1853-1938)
yetmis yedi ve Hali¢'te kurulan Halic-i
Dersaadet'te (1910-1920) on yedi vapur
bulunuyordu.

Osmanli denizciliginin siire yansima-
sindan edebiyat Uzerinde etkili oldugu
anlasiimaktadir. Bircok sair dogrudan
gemi tasvirleri yaptiklar gibi siirlerini
zaman zaman gemici dilinden aldiklari
tabirlerle de suslemislerdir. XVI. yuzyil
divan sairi Agehi'nin Piyale Pasa'ya sun-
dugu kaside bunun en guizel érnegidir;
cok begenilen bu kasideye daha sonra
bazi tahmisler de yazilmistir. XIX. yizyil
sairlerinden Mustafa Saffet Efendi'nin
“Seydi kasidesi" de bu tlirden bir eser-
dir. Ayrica pek cok geminin denize indi-
rilmesi dolayistyla séylenmis siirler ve
diistirtimis tarihler bulunmaktadir. Ote
yandan hat sanatinda da 6zellikle Kaft
ve sllls yazi tirlerinde gemi ve kayik
seklinde yapilan istifler ¢ok ilgi gérmus-
tlr. Bunlarin icinde genellikle besmele,
el0zU besmele ve @mentl levhalari dik-
kat ceker. Gemi tasvirlerine yer veren
bir diger sanat kolu da ¢iniciliktir. Ozel-
likle XVII. yiizyil iznik cinilerinde olduk-
¢a sik kullanilan gemi motifleri arasinda
daha cok kalyon tirleri bulunuyordu.

BIBLIYOGRAFYA :

BA. MD, nr. 112, s. 1-6; Ali Mustafa Efendi,
Mevaidii'n-nefais fi kavaidi'l-mecalis, Istan-
bul 1956, s. 55-56, 199-200; Katib Celebi, Tuh-
fetii'l-kibar (nsr. O. Saik Gokyay), istanbul 1973,

s. 225-234; Vasif, Tarih (ilglirel), s. 260-261,
393; Mehmed Stikrll, Esfar-t Bahriyye-i Osma-
niyye, istanbul 1306, s. 161-183; Marsigli, Os-
manlt Imparatorlugunun Askert Vaziyeti, s.
140-141, 149-152; 1736-1737 Seferine Istirak
Eden Bir Tiirk Denizcisinin Hatiralart (haz.
Fevzi Kurtoglu), Istanbul 1935, s. 13, 24, 26,
28, 32; Lutfi Glrcay, Gemici Dili, stanbul 1943;
Uzuncarsili, Merkez-Bahriye, s. 455-479; R.
Kahane — A. Tietze, The Lingua Franca in the
Levant, Urbana 1958, tiir.yer.; E. Bradford,
Barbaros Hayrettin (trc. Zehra Agral), Istanbul
1970, s. 106-114; Metin Karayazgan, Denizci
Sézliigtt (Gemici Dili), lzmir 1981; Ali Ihsan
Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareket-
leri ve Bahriye Nezareti'nin Kurulusu (1789-
1867), istanbul 1985, s. 1, 9, 21, 76, 109, 121-
122, 177, 178;-a.mif., “Bahriye", DIA, IV, 502-
509; idris Bostan, Osmanlt Bahriye Teskilati:
XVII. Yizyilda Tersane-i Amire, Ankara 1992,
s. 83-100; a.mlf.,, "izn-i Sefine Defterleri ve
Karadeniz'de Rusya ile Ticaret Yapan Dev-
let-i Aliyye Tiiccarlarn 1780-1846", Tirkliik
Arastirmalart Dergisi, sy. 6, istanbul 1991, s.
38-40; a.mif., "Osmanh Bahriyesinin Modern-
lesmesinde Yabanci Uzmanlarin Roli: 1785 -
1819", TD, sy. 35 (1994), s. 177-192; Halil Inal-
cik, “The Rise of the Turcoman Maritime Prin-
cipalities in Anatolia, Byzantium and the Cru-
sades", The Middle East and the Balkans un-
der the Ottoman Empire, Bloomington 1993,
s. 309-341; Bayram Camc! v.dgr., Tirk Deniz
Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Ta-
rihgesi, istanbul 1994, 1, 141-207; Muzaffer
Arikan — B. Toledo, XIV-XVI. Yiizyillarda Ttirk
Ispanyol lliskileri ve Denizcilik Tarihimizle il-
gili Ispanyol Belgeleri, Ankara 1995, s. 226-
228, 312-316; B. Langensiepen — Ahmet GU-
leryiiz, The Ottoman Steam Navy 1828-1923,
London 1995; A. Tietze, "XVIL Asir Tirk Si-
irinde Gemici Dili", TM, IX (1951), s. 113-138;
Cengiz Orhonlu — Turgut Isiksal, "Osmanl
Devrinde Nehir Nakliyati Hakkinda Aras-
tirmalar, Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakli-
yat", TD, sy. 17-18 (1963), s. 77-102; S. Soucek,
"Certain Types of Ships in Ottoman - Turkish
Terminology", Turcica, VI, Paris 1975, s. 233-
249; Miicteba llgiirel, “Tiirklerin Bati Anado-
lu Sahil Glivenligine Verdikleri Onem", TKA,
XXVII/1-2 (1989), s. 112, 117; Engin Ozdeniz,
"Turk Hat Sanatinda Gemi Tasvirleri", Antik
ve Delkor, sy. 27, istanbul 199\4, s. 36-38; Ata-
nur Meri¢, "Hayvan Figirli ve Gemi Tasvirli
Iznik Seramikleri”, Kultir ve Sanat, sy. 26,
istanbul 1995, s. 28-31; iskender Pala, “Sey-
di Kasidesi", TT, XXIV/144 (1995), s. 5-9; M.
Streck, “Kelek", A, VI, 550-552; H. Kindermann,
"Kelek", E/? (ing.), IV, 870; C. E. Bosworth, "Sa-
fina", a.e., VIII, 810.
LF'!—J&' Ipris BosTaN

15



