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Raseni'ye ait, "Cln dogup tuttu cihan yi-
zUnd hisnin gunesi” misralyla baslayan
hicaz tevsih taninmis eserler arasinda-
dir.
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D HiCAZ DEMIRYOLU 1

II. Abdiilhamid tarafindan
1900-1908 yillarinda
Sam ile Medine arasinda
inga ettirilen demiryolu.

L _I

Hicaz bélgesine demiryolu yapilmasina
dair ilk fikirler XIX. yuzyilin ikinci yarisin-
da ortaya atildi. Alman asilli Amerikali
miuhendis Zimpel 1864'te, Kizildeniz ile
Sam'1 birlestirecek bir demiryolu hatti in-
sast icin Osmanli Devleti'ne teklifte bulun-
du. Onceleri cevapsiz birakilan teklif da-
ha sonra incelemeye deger bulunarak uz-
manlara havale edildi; ancak yapilan aras-
tirma ve tetkikler sonunda, bélgede ya-
sayan kabilelerin tepkilerine yol acabile-
cedi ve denizyolu tagimaciliginin demir-
yolu insaatina gére daha ucuz oldugu ge-
rekgeleriyle reddedildi. 1874'te benzer bir
oneri de ordudaki bazt subaylardan gel-
di; 6neride, Medine ile Mekke arasina dé-
senecek bir demiryolu hattinin Hicaz bél-

" gesindeki Osmanli hakimiyetini kuvvet-
lendirecedi ileri strilmekteydi. 1891'de
Hicaz kumandani Osman Niri Pasa da [s-
tanbul'a génderdigi bir raporda, Cidde-
Mekke arasina désenecek bir simendifer
hattinin bélge icin gerekliligi ve énemi
Gzerinde duruyordu. Osman Nari Pasa’-
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nin bu raporu bir siire sonra Ug Kisilik bir
komisyonda ele alindi ve makul buluna-
rak Cidde-Mekke arasinda yapilacak bir
demiryolunun 6zellikle hacilarin yol bo-
yunca cektikleri sikintilar1 ortadan kaldi-
racag ifade edildi. Ayni giinlerde Hindis-
tanl gazeteci Muhammed ingéallah da
Mekke ve Medine'den gecip Yemen'de so-
na erecek bir demiryolunun propagan-
dasini yapmaktaydi. Hicaz bélgesine de-
miryolu insasina dair en kapsaml teklif
1891'de Ahmed izzet Efendi'den geldi.
0 sirada Cidde evkaf midiiri olan izzet
Efendi sundugu raporda, $am'dan basla-
yarak Medine'ye kadar getirilecek bir de-
miryolunun Hicaz'a yonelecek dis saldiri-
larla bdlgede cikabilecek isyanlara karsi
6nemli bir savunma vasitasi olusturaca-
dini, ayni zamanda hac yolculuklarint da
blyuk dlciide kolaylastiracagini yazmak-
taydi. II. Abdilhamid, ilgisini ceken bu
tekKlifi incelemek ve gérisini bildirmek
Uzere Erkan-1 Harbiyye Feriki Mehmed
Sakir Pasa'ya havale etti. Mehmed $akir
Pasa, kendisine génderilen raporu yalniz
incelemekle kalmayip demiryolu hattinin
tahmini maliyetini de hesaplayarak ge-
cecedi glizergahi gosterir bir harita ile
birlikte padisaha sundu. Proje hakkinda
Dervis ve Gazi Ahmed Muhtar pagalarin
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da fikirlerini alan Il. Abdiilhamid kesin
kararini vererek 2 Mayis 1900 tarihinde
yayimladigi bir irade ile insaata baslan-
masini emretti ve ingaat 1 Eylul 1900 ta-
rihinde yapilan resmi bir térenden sonra
baslad. ilk asamada Sam’dan Mekke'ye
ulagmasi planlanan demiryolu hattinin
ileride Akabe ve Cidde'ye baglanmasi,
hatta Yemen'e kadar uzatilmasi disu-
nulmustu.

Hicaz demiryolunun yapilmasindaki
sebeplerin basinda askert, siyasi ve dini
amaclar gelmekteydi. Her seyden énce
demiryolu bélgeye asker sevkini hizlandi-
racagindan muhtemel ayaklanmalara ve
disaridan vuku bulacak saldirilara karst
savunma roll Ustlenecekti. Siphesiz Os-
manl Devleti’'nin askeri etkinliginin art-
masi siyasi otoritenin de bélgede giiclen-
mesine yardim edecekti. Yalniz savas ve
isyan durumlarinda degil normal zaman-
larda da Hicaz ile Yemen'’e asker ve mi-
himmat sevkiyati demiryoluyla yapilacak,
béylece Stiveys Kanali'na duyulan ihtiyac
ortadan kalkacakti. Ancak kamuoyuna
yapilan aciklamalarda projenin askerf ve
siyasi yonuinden ziyade dini amaci 6n pla-
na cikarilyordu. Hicaz hatti, blyiik zah-
met ve mesakkatlerle yapilabilen hac yol-
culugunu kolaylastirarak, biytk bir dini
hizmete vesile olacakti; ¢clinki Suriye'den
Medine’ye yaklasik kirk, Mekke'ye elli
gun stren uzun ve bedevilerin saldirilari
sebebiyle tehlikeli olan yolculuk dért beg
giine inecekti. Ustelik demiryolu, hacila-
rin gidis gelis masraflarini 6ncekiyle ki-
yaslanamayacak derecede azaltacak ve
bu durum yakin gelecekte hacilarin sayi-
sini da arttiracakti. Proje ayni zamanda
I1. Abdiilhamid'in Islam alemindeki itibar
ve nufuzunu da kuvvetlendirecek, mis-
limanlarin ortak bir eser ve amag etra-
finda dayanismasini saglayacakti. Bunla-
rin yani sira demiryolunun isletmeye acil-
masiyla birlikte ticari faaliyetlerin geli-
secegi, ekonomik canlilikla birlikte sehir-
lesmenin de hizlanacagi tahmin ediliyor-
du.
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Padisahin hattin yapimina baglanma-
sini emreden iradesinden hemen sonra
butln idari, mali ve teknik 6n hazirliklar
tamamlandi. Oncelikle insaatin organi-
zasyonunu yiiriitecek olan Komisyon-1 Ali
teskil edildi. Bu komisyon, padisahin bas-
kanligd! altinda Sadrazam Mehmed Ferid
Pasa, Ticaret ve Néafia Nazir1 Zihni Paga,
Mabeyin ikinci katibi Ahmed zzet Paga,
Bahriye Naziri Hasan Hiisnii Paga ve Bah-
riye imalat Komisyonu Reisi Hiisnii Pa-
sa'dan olusuyor, ayrica bir bagkatiple iki
katip yazisma islerini yuratiyordu; per-
de arkasindaki asil idareci ise Ahmed iz-
zet Pasa idi. Komisyona bagl olarak in-
saat islerini denetleyen ve biri Suriye va-
lisinin sorumlulugu altinda Sam’da, dige-
ri Beyrut valisinin bagkanlhginda Beyrut'-
ta gorev yapan iki de énemli alt komis-
yon vardi. Sam Komisyonu, Hicaz Demir-
yolu ingaat ve Muamelati Nazir1 Kazim
Pasa’nin idaresindeydi; Hicaz telgraf hat-
tin1 inga eden Sadik el-Mieyyed Pasa da
onun vekilligini yapiyordu. insaatta cali-
san butiln teknik personel ve askeri bir-
liklerle is¢i ve miteahhitlerin bagl olduk-
lar1 bu komisyon, fen heyetinin hazirladi-
g1 proje ve tekliflerin incelenmesi, karar
almak lizere istanbul'daki Komisyon-1 Ali’-
ye sevki ve ingaat idaresindeki personelin
maag ve Ucretlerinin édenmesiyle ilgile-
niyordu. 1902'de kurulan Beyrut Komis-
yonu ise Hayfa sube hattinin yapimiyla
ilgili islere bakiyordu.

Hicaz demiryolunun tahmini maliyeti
4 milyon lira olarak hesaplanmisti. 1901
yili devlet biitcesindeki harcamalarin %
18'ini asan bu miktar o dénem Osmanli
maliyesi icin cok blylk bir meblagdi ve
projenin finansmani konusu énemli bir
problem tegkil ediyordu. Devlet gelirleri-
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nin tamamu belirli giderlere tahsis edil-
diginden hazineden ek 6denek ayriimasi
da imkansizdi. Dig bor¢ ve Doksanti¢c Har-
bi tazminat 6demelerinin sirdigl ve me-
mur maaglarinin maliyeyi her yil sikintiya
soktugu bir ddnemde maliyeti bdylesine
yuiksek bir projenin gerceklestirilmesi icin
finansman meselesinin muslimanlardan
toplanacak bagislarla ¢dziimlenmesine,
insaatin baslangicinda ortaya ¢ikacak &cil
para ihtiyacini kargilamak tzere de Zira-
at Bankasi'ndan kredi alinmasina karar
verildi. Bags islerinin organizasyonu is-
tanbul'da Maliye nazirinin bagkanhginda
kurulan {ane Komisyonu’na havale edil-
di. i&ne Komisyonu bagislarin toplanma-
s1 ve sarfiyati ile gerekli belgelerin tanzi-
mi ve defterlerin tutulmasi isleriyle go-
revliydi. Komisyon-1 Ali'ye bagli olarak ¢a-
lisan ve cok sayida tasra subesi bulunan
bu komisyonun padisahin onayini alma-
dan harcama yapmasi yasakti. Tasra idne
komisyonlari, viladyet merkezleriyle kaza
ve nahiyelerde en yiiksek miilki &mirin so-
rumlulugu altinda tegkilatlanmigsti; fahri
Uyeleri ise genellikle yoérenin ileri gelen
zengin sahsiyetlerinden olusuyordu. Bu
komisyonlar muhtarlar ve imamlarla siki
bir is birligi icerisindeydi. Bu Kisiler halk-
tan bagis toplanmasi hususunda aktif rol
oynuyor, kdy veya mahallelerde bagista
bulunabileceklerin listesini hazirlayarak
topladiklari paralari iane Komisyonu su-
belerine teslim ediyorlardi. Tagra komis-
yonlarinca toplanan bagislar 6nce vilayet
merkezindeki iane sandiklarinda saklani-
yor, daha sonra belirli bir miktara ulasin-
ca orada bulunan bir Osmanli bankasi
subesine yatiriliyordu. Bankanin bulun-
madig: yerlerde ise bagis paralari posta
havalesiyle istanbul’daki iane Komisyo-
nu’na génderiliyordu.

Bagis miktarinin istenilen seviyeye ulas-
masi icin basarili calismalar yapildi. Hi-
caz demiryolu projesinin yalniz Osmanli-
lar’in degil biitiin mislimanlarin ortak
eseri oldugu ve Islamiyet’e baglihgin bu
dinf amach projeye destek vermeyi gerek-
tirdigi tezi islendi. Projenin halka benim-
setilmesinde 6zellikle tlke icindeki ve di-
sindaki din adamlariyla inancl gazeteci
ve ticcarlardan faydalanildi. Osmanli top-
raklarini bir ag gibi saran idne komisyon-
larinin fahri Uyeleri birer “bagis ¢cagrici-
s1” olarak calisti. Yurt disindaki Osmanl
temsilcilikleriyle islam tlkelerindeki res-
mi-sivil bircok kisi bagis kampanyasina
destek verdi ve ilk bagis 50.000 lira ile II.
Abdiilhamid’den geldi. Onu diger devlet
adamlar1 ve biurokratlar takip etti; bu
arada cok sayida memur kendi arzusuy-
la birer maasini bagisladi. Resmi nitelik-
teki yardimlarin ardindan halkin bagisla-
r1 geldi. Binlerce Osmanli vatandasindan
bagka diger muslimanlardan da yardim-
lar geliyordu. Basta Hindistan, Misir, Rus-
ya ve Fas muslimanlari olmak tizere En-
donezya’'dan, Singapur'dan, Giney Afri-
ka’'dan, Avrupa'daki bazi islam cemiyet-
lerinden, Tunus, Cezayir, hatta Amerika'-
dan bagista bulunuldu. Fas emiri, iran
sahi ve Buhara emiri gibi musliman dev-
let idarecilerinden de yardimlar geldi. Bu
genis katilim, Hicaz demiryolu projesinin
bitin diinya muslimanlarinca benim-
sendiginin bir isaretiydi. Bagista bulunan-
lar1 ddiilllendirmek icin izzet Pasa'nin tav-
siyesiyle nikel, gimus ve altindan Hicaz
demiryolu madalyalari ihdas edildi ve bu
madalyalar halki bagis yapmaya ydnlen-
dirmede 6nemli bir rol oynadi.

insaatin ilerlemesiyle artan masraflar,
demiryolunun yalniz bagiglardan finanse
edilemeyecegi gercegini ortaya cikardi.
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Bunun Uzerine yeni gelir kaynaklari bul-
mak amacityla memur maaslarindan zo-
runlu kesintiler yapildi; resmi evrak ve
kagtlar bastirilarak satisa sunuldu; ilmi-
haber ad altinda idne pullari ¢ikarildi; Ye-
men ve Trablusgarp’ta tedavilden kaldi-
rilacak riyaller Istanbul'a getirtilerek me-
cidiyelerle degistirildi ve bu islemden el-
de edilen Kéar proje fonuna aktarildi; ce-
sitli isimlerde har¢ ve vergiler konuldu;
eski pullar satildi; kartpostal ve clizdan-
lar ¢ikarildi; bazt madenlerin isletme im-
tiyazlari Hicaz Demiryolu Komisyon-1 Ali-
si'ne verildi; kurban derilerinin satigin-
dan elde edilen paralar ve ayrica hattin
tamamlanan kisminda yapilan yolcu ve
esya nakliyati hasilati fona birakildi. Boy-
lece demiryolu fonunun mali kaynaklari-
nin 5’0 bagislardan, %'t dider gelirler-
den saglandi ve basaril bir mali yonetim
sonucu 1900-1908 yillari arasindaki inga-
atin gelirleri giderlerinden fazla olarak
gerceklesti.

Demiryoluna 1,05 m. aciklikta dar hat-
It raylar désendi. Dar hattin tercih edil-
mesindeki en énemli sebep maliyetinin
daha ucuza cikmasi, yapiminin daha ko-
lay gerceklesmesi ve cok yogun olmayan
bir trafik i¢in kafi geleceginin disinilme-
siydi. Demiryolunun teknik islerinin ida-
resi 1901'de Alman muhendisi Meissner’e

verildi; onunla birlikte on yedisi Tirk, on
ikisi Alman, begi italyan, besi Fransiz, iki-
si Avusturyall, biri Belgikali ve biri Rum
olmak tzere kirk Gic muhendis caligtyor-

du. insaat ilerledikce Avrupali mithendis-
lerin sayisi azalirken Osmanli miihendis-
lerinin sayisi artti ve edindikleri tecriibe
sayesinde kutsal topraklardaki ingaati ta-
mamen musliman muhendisler gercek-
lestirdi. isciler biiyik élclide askerf birlik-
lerden saglandi. Sayilar1 7500'i bulan Os-
manl askerleri subaylarin idaresinde in-
saatin daha cok basit ve kaba islerinde
kullanildi. Piyade taburlari toprak kazma,
ocaklardan tas ¢ikarma, traverslerin alt-
larini besleme, duvar érme; istihkdm bo-
10§04 demircilik, marangozluk, atescilik
ve makinistlik gibi isleri gériiyor; telgraf
miuifrezesi hattin telgraf islerinde ve is-
tasyonlarin haberlesme memurluklarin-
da, bahriye askerleri ise Beyrut ile Hayfa
limanlarina gelen demiryolu malzeme ve
araclarinin nakliyatinda caligryordu. As-
keri birliklerin yani sira hat glizergahin-
da yasayan ve “amele-i mukellefe” olarak
adlandirilan yerli halk ile Avrupali is¢i ve
ustalardan da faydalanildi. Ozellikle uz-
manlik ve ustalik gerektiren tiinel ve is-
tasyon yapimi, travers ve ray désenme-
si, dinamit patlatma, kayalar: delme ti-
riinden islerde italyanlar, Ruslar, Kara-
daglilar, Arnavutlar ve Rumlar'dan isti-
fade edildi. insaatta calisan erlere 1 m3
toprak tesviyesi icin 1, 1 m?3 balast hazir-
lanmasi icin 2 ve 1 m. yarma ameliyesi
icin 3 kurus veriliyor, ayrica terhisleri er-
ken yapiliyordu.

Demiryolu ingaatina Sam-Der*a arasin-
da baglandi ve 1903'te Amman’a, 1904'-

Hicaz
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son duragi
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te Maan'a ulagildi. Maan’dan Akabe kor-
fezine bir sube hatti désenerek Kizilde-
niz'e ¢ikmak istendi. Demiryolunun Kizil-
deniz'e ulagmasi ile gerektiginde asker ve
silah sevkiyati kolaylagsacagindan bu kiyi-
larin savunma gtict artacakti. Ancak Os-
manl Devleti ile Misir arasinda 1906'da
beliren sinir anlagmazligi konusunda in-
giltere’nin Misir lehinde girisimlerde bu-
lunmasi tizerine hattin ingasindan vazge-
cildi. Tarihe “Akabe meselesi” olarak ge-
cen bu hadise, gercekte ingiltere’nin Ki-
zildeniz'deki askeri Gstlnligini tehli-
keye dugirmeme istedinden kaynaklan-
maktaydi.

Daha énce yapim imtiyazi bir ingiliz sir-
ketine verilmis olan Hayfa demiryolu, sir-
ketin basarisizligi yiziinden insaat mal-
zemeleriyle birlikte satin alinarak 1905'-
te tamamlandi ve Der‘a Hayfa'ya baglan-
d1; bdylece Hicaz demiryolu Akdeniz kiyi-
larina ulasti. Demiryolunun 460. kilomet-
redeki Maan’a varmasindan sonra insa-
atla isletme igleri birbirinden ayrilarak bir
isletme idaresi kuruldu ve demiryolun- -
da yolcu ve egya tasimaciligina baslandi
(1905). Ayni yil Miidevvere’ye, bir yil son-
ra Medain-i Sélih’e ulasildi. Bu noktadan
sonraki ingaatin tamami musliman mu-
hendis, teknisyen ve isciler tarafindan
gercekKlestirildi. el-Uld'ya 1907'de, Medi-
ne’ye 1908'de varildi. Hayfa subesiyle bir-
likte 1464 kilometreyi bulan Hicaz demir-
yolu 1 Eylul 1908 tarihinde yapilan bir t6-
renle bizzat Il. Abdiilhamid tarafindan
isletmeye acildi. 1909'da Hayfa-Sam ara-
sinda her giin, Sam ile Medine arasinda
ise haftada u¢ gun karsilikh yolcu ve ti-
carf egya taginiyor, lizumu halinde insa-
at malzemeleri, askeri erzak ve hacilarin
nakKli icin ilave tren seferleri diizenleni-
yordu. Hat giizergdhinda irili ufakli cok
sayida istasyon bulunmasi ve hareket sa-
atlerinde namaz vakitlerinin dikkate alin-
masi yolcular acisindan kolaylik sagla-
maktaydi. Hicaz hattinda isleyen vagon-
lardan biri “mescid vagonu” olarak tah-
sis edilmigti.

Hicaz demiryolunun lokomotif, vagon,
ray ve celik travers gibi 6nemli makine ve
malzemeleri Almanya, Belcika ve Ameri-
ka'dan saglandi; bazi yolcu vagonlari da
Tersane-i Amire’de yapildi. insaatin ilk
yillarinda ahsap, daha sonra celik travers-
ler kullanildi. Yurt digindan ithal edilen
malzemeler denizyolu ile Beyrut'a getiri-
lerek oradan bir Fransiz sirketine ait Bey-
rut-Sam-Mizeyrib hattiyla Sam’'a tasi-
niyor ve bundan dolayr Beyrut Rihtim Sir-
keti'ne gecis ucreti ddeniyordu. Hayfa su-
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Glney Suriye'de Der‘a yakininda Hicaz demiryolundan
kalan bir lokomotif

be hattinin faaliyete ge¢cmesinden sonra
gelen malzemeler Hayfa Limanr'nda bo-
saltildi.

Demiryolunun insaati asir1 sicaklik, ku-
raklik, su sikintisi ve kétu arazi sartlari-
nin getirdigi tabii zorluklarla bedevilerin
engellemelerine ragmen kisa kabul edi-
lebilecek bir siirede tamamlanmusti. Be-
deviler, basta Yenbu' ve Cidde olmak tize-
re Kizildeniz'in kuzey limanlarindan Me-
dine ve Mekke’ye giden hac yolcularini
develerle tasima, rehberlik ve muhafiz-
lik etme iglerini yiriterek blyik miktar-
da para kazaniyorlar, 6te yandan Osman-
It Devleti'nden maas ve hediye almalari-
na ragmen zaman zaman kervanlara ve
hac kafilelerine saldirip yagmacilik yapi-
yorlardi. Demiryolunun isletmeye acilma-
siyla hac ve ticaret trafiginin degismesi
onlarin bu kazanc¢ kaynaklarini kisa stire-
de kurutacakti. Ancak bedevilerin hatta
yonelik yogun tepkilerinin sebebi sadece
iktisadi degildi. Bedevi liderleri, Hicaz de-
miryolunun bélgede Osmanli askeri ve si-
yasi etkinligini arttirip yerel giclerin nu-
fuzunu kiracagindan endige ediyorlardi.
Nitekim insaatin Medine'ye dogru ilerle-
digi 1908 yilinda siddetlenen bedevi sal-
dirilart onlarin isin farkinda oldugunu
gbstermektedir. Yalniz 1908'de demiryo-
lu ve telgraf tellerine yapilan sabotaj ve
saldirt sayisi 128'i buldu. Saldirilarin yo-
Junlasmasi hattin korunmasi i¢in alinan
tedbirlerin arttinlmasina yol acti. Buna
ragmen saldirilarin arkasi kesilmedi ve
siddetli carpismalar oldu; mesela 1908
Temmuzu sonlarinda bir gece baskiniyla
300’e yakin Osmanli askeri katledildi. Te-
caviizler demiryolunun Medine'ye ulas-
masindan sonra da surdu.

[I. Abdiilhamid'in tahttan indirilmesin-
den (26 Nisan 1909) énce resmi belge-
lerde “Hamidiye Hicaz demiryolu” olarak
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da gecen Hicaz demiryolu 1917 yilina ka-
dar yapilan Akka-Belediisseyh (17 km.),
Afile- Lid (100 km.), Vaditissir-el-Avca
(155 km.), et-Tin-Beytiilhanum (39 km.)
sube hatlari ve Kademigerif'ten Sam'’a
ddsenen raylarla 1750 km. uzunluga erig-
ti. Yapimi bittin muslimanlarin ortak is-
tedi olan Medine-Mekke ve Mekke-Cid-
de hatlari ise Serif Hliseyin ve onun kis-
kirttigr bedevi seyhlerinin karsi koymast
Uzerine gerceklesmedi. Serif Hliseyin, de-
miryolunun Mekke ve Cidde’ye kadar uza-
tilmasi halinde siyasi ve askeri giiciinlin
kirilacadi, bdlgedeki kuvvet dengelerinin
Osmanli Devleti lehine degiseceginin far-
kindaydi. 1916 yilina kadar sadik dost gi-
bi gérinmeye gayret eden Serif Hiseyin,
gercekte kendisine bagl seyhleri demir-
yolu yapimu aleyhine ustaca kullanmisti.
Trablusgarp ve Balkan savaslarinin getir-
digi siyasi ve ekonomik istikrarsizligin da
etkisiyle Hicaz bélgesinde yeni problem-
ler cikmasini istemeyen Ittihat ve Terak-
Ki hikimetleri Serif Hiseyin ile iligkileri
bozmamay ve kendisiyle uzlasmay! tercih
ettiler. Bu disinceyle 1914’te ona yeni
imtiyazlar tanindi ve bedevilerin yogun
tepkisine sebep olan Medine- Mekke ve
Cidde - Mekke hatlarinin yapimindan vaz-
gecildidi bildirildi.

II. Mesrutiyet'in ildnindan sonra 18 Su-
bat 1909'da Hicaz Demiryolu idare-i M&-
liyyesi Nezéreti unvani Hicaz Demiryolu
Nezéreti seklinde degistirilerek sadarete
baglandi ve nazirhigina Zihni Pasa getiril-
di. 1909 Senesi Muvazene-i Méliyye Kanu-
nu ile nezéretin adi Hicaz Demiryolu Miidi-
riyyet-i Umamiyyesi oldu ve 30 Haziran
1910'da da ingaat idaresi isletme idare-
sineilhak edildi. 1 AGustos 1914 tarihin-
de Hicaz Demiryolu Midiriyyet-i Umamiy-
yesi Evkaf Nezéreti'ne baglandi ve demir-
yolu bir vakif kurumu sayildi. Bu demir-
yolu, vakif miessesesi olarak diinyada
devlet tarafindan yaptirilan yegéane ula-
sim yatirimiydi. Hicaz demiryolu, [. Din-
ya Savasg! patlak verince Evkaf Nezéreti'n-
den ayrilarak Harbiye Nezéreti'ne baglan-
di. 1916 Haziraninda Serif Hiiseyin'in-in-
gilizler’le gizlice anlasarak isyan etmesi
Hicaz demiryolunun da sonunu hazirladi.
Ingiliz subaylarinin yénlendirdigi bedevi-
lerin arkasi kesilmeyen saldirilarina rag-
men hattin biyik bir bélimd Osmanl
kuvvetlerince denetim altinda tutuldu.
10 Ocak 1919'da Medine'nin teslim olma-
styla birlikte Hicaz demiryolu Gizerindeki
Osmanl hkimiyeti de sona erdi.

Demiryolu tamamlandiktan sonra Os-
manli Devleti’'nin kisa émriine ragmen
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o6nemli askert, siyasi, iktisadi ve ictimai
sonuclar dogurdu. Hicaz bdlgesine ve Ye-
men’e asker, silah, malzeme ve erzak
nakliyati bu yol lizerinden yapildi; mese-
12 1910 yilinda 77.761, 1914’te 147.587
asker sevkedildi. 1910'da ortaya cikan
Havran, Kerek ve Cebelidiiraz olaylart yi-
ne bu hat sayesinde kisa zamanda basti-

-rild1. Demiryolu, I. Dlinya Savagi ve Hicaz

isyani sirasindaki nakliyat ve askeri ope-
rasyonlarda hayati bir ulasim araci oldu.
Kémur bulunamadigindan lokomotifler
odunla calistirildi. Yag sikintisi, su proble-
mi, artan trafik ve bedevi saldirilari tren-
lerin hizlarini biylk 6l¢lide disiirdu. Bu-
tin bu olumsuzluklara ragmen Sina, Fi-
listin, Suriye cephelerine yardim génde-
rilmesinde ve 6zellikle Medine’'nin Sam’la
baglantisinin devam etmesinde Hicaz
demiryolu yegéne ulasim vasitast idi. Me-
dine’de bulunan mukaddes emanetlerle
binlerce sivilin Suriye'ye génderilmesi yi-
ne demiryolu sayesinde gerceklesti. Bi-
tlin cephelerde alinan yenilgilere ragmen
Medine’'nin 1919 basina kadar teslim ol-
mamasinda da hattin énemli payi vardir.

Hicaz demiryolu, 1. Diinya Savasi énce-
si sivil tasimaciliginda da gittikce artan
bir oranda kullanildi. 1910’da trenle seya-
hat eden yolcu sayisi 168.448 iken bu ra-
kam 1913'te 232.563 olarak gerceklesti.
1911’de Medine'ye trenle gelen haci sa-
yist 13.102 idi; yilda ortalama 16.000 ha-
c1 Hicaz hattini kullantyordu. 1908'den
1913’e kadarki dénemde toplam yolcu
sayis! yaklasik 970.000’di. Hicaz hattinin
cok kullanilmasinin bir sebebi de hacilar
icin daha ucuz ve daha kisa olmasiydi. 2
lira tutan tren Ucreti énceki masrafin an-
cak onda biri kadardi ve bu rahat yolculuk
iyi sartlar altinda yetmis iki saat str{yor-
du. Yine de demiryolunu tercih eden ha-
cilarin sayisinda beklenen noktaya ulasi-
lamadi. Bunun baslica sebebi Cidde ve
Mekke'ye baglanti yapllamamasi ve sa-
vasla gecen yillardir.

Demiryolu sebze, meyve, tuz, piring,
mesrubat, titin, un, kémir gibi ticari
esya ile hayvan nakKliyati icin de bir tagima
vasitasiydl. 1910’da yaklasik 66.000 ton
ve 1913’te 112.000 ton ticari egya ile yi-
ne ayni yillarda 2788 ve 6477 bas hayvan
nakledildi. Hattin isletmeye acilmasindan
sonra Hayfa énemli bir ihracat-ithalat
sehri haline geldi ve ekonomisi hizla ge-
listi. Osmanli Devleti gliciinii demiryolu
kenarindaki kdy ve kasabalarda daha et-
kin sekilde hissettirdi. Amman, Maan ve
Tebik kisa siirede kalabaliklasti; Sam’'in
ticari faaliyetleri de olumlu yénde etkilen-
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di. Glizergah uzerinde bulunan yerlesim
birimlerinde Uretilen mallarin uzak pa-
zarlara naklinde saglanan kolaylik bura-
lardaki gelismeyi hizlandirdi. Ayni sekil-
de imar ve inga faaliyetlerinin artmasin-
da ve bircok kamu binasinin yapiminda
demiryolunun bélgeye getirdigi degisi-
min payi vardi. Ozel tren seferleri diizen-
lenmesi turistik seyahatleri de ¢ogaltti.
Hatta bir kisim bedevinin yerlesik haya-
ta gegmeye basladigi, bazi Cerkez goc-
menlerin demiryolu yakinlarina yerlesti-
gi gorildd. Hicaz demiryolu, yabanci ser-
maye tarafindan yapilan veya isletilen di-
der hatlarda istihdam edilmeyen Miihen-
dishane-i Berri-i Himayun cikisl pek cok
miihendisin de ilk tecribe ve yetisme ye-
ri oldu; béylece ileride Cumhuriyet demir-
yollarinin yapimi asamasinda gerekecek
bilgi ve tecrlbe birikiminin temeli atildi
ve azimsanmayacak kadar ¢ok teknik ele-
man yetisti. Hicaz demiryolu, meydana
getirdigi maddi sonuglarin yani sira diin-
ya musliimanlari arasinda ortak bir hedef
ve ideal etrafinda yardimlasma ve daya-
nisma bilincinin olusmasina da énemli
katki saglamistir.

I. Dinya Savasi’'ndan sonra demiryolu
dért kisma ayrildl. Hayfa-Semah hatti Fi-
listin’de, Midevvere - Medine hatti Hicaz
Hasimi Kralligi ve daha sonra Suudi Ara-
bistan’da, Sam-Der‘a, Der‘a-Semah hatti
Suriye’de, Der‘a-Miidevvere hatti ise Ur-
diin’de kald. Suriye, Urdiin ve Filistin’-
deki hatlar ingiliz ve Fransiz mandasi al-
tindaki hiikimetlerce idare edildi. 1948'-
de Suudi Arabistan, Urdiin ve Suriye de-
miryolunun yeniden yapimini gérismek
Uzere bir komite olusturdular. Ancak
Arap-israil anlagmazIi§! hattin Der‘a-
Hayfa bélimuntn kapanmasina sebep
oldu. ingiliz hiikiimeti Filistin meselesin-

den dolay glicendirdigi Araplar’t mem-
nun edebilmek icin tamirat iglerini Gst-
lenmis, fakat bu da 1967 Arap-israil Sa-
vasl yiziinden gergeklesmemigtir. Suri-
ye ve Urdiin'de kalan kisimlarda bazi yol-
cu ve esya tasima trafigi sirmus, 1975'-
te de Urdiin fosfat tagimacilidi igin Kizil-
deniz’deki Akabe Limani’'na kadar uzanan
yeni bir hat insa edilmistir. Suudi Arabis-
tan sinirlari icinde kalan kisim atil, istas-

yonlar da metruk bir halde bulunmak- -

tadir.
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HICAZKAR

" HICAZKAR !
(LE5k=)

L Tiirk misikisinde bir sed makam. N

Dizisi, zirgulleli hicaz makami dizisinin
rast perdesindeki inici seddidir. Dolayisty-
la rast perdesinde bir hicaz beslisine ne-
va perdesinde bir hicaz dértlisinin ek-
lenmesinden meydana gelmigtir.

Nevada Rastta
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Yerinde hicazkar makami dizisi

Hicazkar inici bir makam oldugundan
hemen giris seyrinde gerdaniye perdesi
izerinde seyir yapilabilecek bir alana ih-
tiyac vardir. Bu da iki sekilde temin edil-
mistir. Birincisinde, durak perdesi izerin-
de bulunan hicaz beslisi simetrik olarak
gerdaniye perdesi Uzerine gé¢uralur.

Bu genisleme, dizinin her ¢ bélgesin-
de de hicaz gesnisinin yer almasi sebebiy-
le bir monotonluk meydana getirebilmek-
tedir. ikinci sekil bu monotonlugu orta-
dan kaldirmak amaciyla ortaya ¢ikmistir.
Bu durumda dizinin st bdlgesinde yer
alan neva uzerindeki hicaz dértlisu, tiz
durak gerdéniye perdesi uizerine bir ba-
selik beglisi ilavesiyle nevada hiiméayun
dizisi halinde genigletilir. Boylece meyda-
na getirilen ikinci bir seyir alani ile gerda-
niye perdesinde yeni bir renk temin edil-
mis olur.

Nota yaziminda donanimina si i¢in ko-
ma (segah), mi ve 1a icin bakiye bemolleri
(hisér ve zirgtle), fa icin bakiye diyezi (evic)
yazilir; gerekli diger degisiklikler ise eser
icerisinde gosterilir. Yedeni, portenin bi-
rinci araligindaki bakiye diyezli fa (irak)
perdesi, duragt ise rast perdesidir. Ma-
kamin birinci mertebe gliclisu tiz durak
gerdaniye perdesi olup bu perdede hem
hicaz hem de buselik ¢esnisiyle yarim ka-
rar yapilabilir. Ana dizinin ek yerindeki
neva perdesi ikinci mertebe gicli oldu-
gundan bu perdede degisik ¢esnilerle as-
ma kararlar yapilir.

Hicazkar makamu dizisi hi¢ degisiklige
ugramadan oldugu gibi kullanildig: tak-
dirde nevada hicazli, cdrgahta nikrizli, se-
géahta hiizzamli asma kararlar yapilir. Fa-
kat seyir esnasinda bu dizinin inis cazibe-
siyle birtakim degisikliklere ugramast so-
nucu cesnilerde ve asma kararlarda bazi
farklilagmalar meydana gelir. Tiz taraftan
inen nagmeler, inis cazibesiyle evic yeri-
ne acem perdesini kullanma ediliminde-
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