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sicakligi hemen hemen her yerde 24-25°
arasindadir. Buna karsilik kisin suyun si-
cakligi glineyde 8-11° iken kuzey kesim-
lerde 3 dereceye kadar iner ve buradaki
daha az tuzlu sularla kapli olan sig kiyilar
donar. Sicaklik derine dogru énce hizla
azalir ve yliizeyden biraz agsagidaki bir ta-
bakadan sonra dibe kadar ayni degeri
gbstererek sabit Kalir. Tuzluluk orani or-
ta kesimlerde binde 13'u bulur; kuzeye,
ozellikle Volga agzina dogru yaklastikca
bu oran giderek azalir ve binde 10’un al-
tina, hatta daha da asag@iya duser. Buna
karsilik cok siddetli buharlasmaya maruz
kalan Karabogaz Gdl lagiiniintin sularin-
da tuzluluk orant binde 320 gibi ¢ok yuk-
sek bir degere erisir. Hazar suyunun kim-
yasal bilesimi de normal deniz suyundan
farklidir ve daha yiiksek oranda kalsiyum
karbonat, magnezyum karbonat, sodyum
Klorur ve cesitli sulfatlar ihtiva eder. 700
metreden daha derin sular ise hidrojen
sUlfir (HzS) gaziile zehirlendiginden nor-
mal hayattan yoksun bir ortam olustu-
rur. Orta ve gliney havzalarinda genellik-
le saat ibresi hareketinin ters yéniinde
ilerleyen bir akinti sistemi gérulir. Bati
kiyllarinda genel akinti Volga agzindan
glineye, dogu kiyilarinda ise kuzeye Man-
gislak yarimadasina dogrudur. Bu ana
akinti sistemi icinde daha kucik bazi ye-
rel akintilar da bulunmaktadir. Ayrica se-
viyesi daha alcak olan Karabogaz Gél la-
glin Hazar'dan gelen bir akinti ile siirek-
li bicimde beslenir.

Hazar denizi, Ege ve Akdeniz gibi de-
nizlere oranla hayvan ve bitki tlrleri ba-
kimindan fakirdir; ancak sayilari seksen
kadar olan balik tirlerinin hemen hemen
yarist ekonomik deger tasidig icin ¢evre-
sindeki tlkelerin balikciliginda ¢ok 6nem-
li bir yere sahiptir. Havyart ile Gnlii mer-
sin balidi, ringa, turna, tatl su levregi ve
caca en cok avlianan baliklardir. Fakat son
yarim yuzyil icinde balik Griiniinde bir
azalma goérulmekte ve bunda bir yandan
sulardaki seviye degisikliklerinin, bir yan-
dan da kirlenme ile su altindan petrol ¢i-
karmak icin yapilan sondajlarin etkili ol-
dugu saniimaktadir. Biyolojik zenginligi
disinda Hazar denizi, cevre ve tabanin-
daki petrol-dogal gaz yataklari sebebiy-
le de cok biyuk bir énem tasir. Apseron
yarimadasi ve 6niindeki si§ deniz alanin-
da isletilen yataklarla kuzey kiyilardaki
5-20 milyar ton arasinda oldugu sanilan
rezervler en degerli yeralt zenginlikle-
ridir; Karabogaz Gol'den ise blyuk mik-
tarda sodyum sulfat elde edilir. Hazar
denizi ulasim acisindan da énemli bir yere

sahiptir ve izerinde biiylik miktarda pet-
rol, kuru yuk ve yolcu tasimaciligi yapil-
maktadir. Baku, Mahackale, Krasnovodsk
ve Benderenzeli en iglek limanlardir.

Hazar denizi, tarih boyunca ticaret ve
ulasim cografyasi acisindan énemli bir rol
oynamistir. Milattan énce VIII-VI. ylzyil-
larda Karadeniz'de ticaret kolonileri ku-
ran Yunanlilar, buradan Rion ve Kura ir-
maklarinin vadilerini takip ederek Hazar
denizine, gemilerle bu denizi agtiktan
sonra da Hindistan'a kadar varan yollar
sayesinde genis alanlari icine alan tica-
ret faaliyetinde bulunmuslardir. Bu yol-
dan daha kuzeyde de Azak denizi- Mani¢
irmagi depresyonu-Hazar denizi guzer-
gahini takip eden bagska bir yol daha var-
di. XIl. ylizyilda Bizans'in izniyle Karade-
niz'e gecen Venedikliler'le Cenevizler de
Hazar denizi yolunu ticaret amaciyla kul-
landilar.

Osmanli-Safevi savaslari sirasinda Os-
manlilar Azak-Don irmagi-idil (Volga) ir-
mag! Uzerinden Hazar'a ¢ikmaya tegeb-
bls etmis, savas disinda da IlI. Selim za-
maninda (1566-1574) ticaret amaciyla
Karadeniz ile Hazar' bir kanalla birlegtir-
me fikrini gelistirmislerdi. Hazar'in ulas-
tirma ve ticaret bakimindan tagsidigi
énem, Umitburnu yolunun kesfedilerek
Hindistan’a aktarma yapmaya gerek kal-
maksizin yalniz denizden gidilmeye bas-
lanmasi Gzerine azalmistir. Ancak Il. Din-
ya Savas! sirasinda tekrar yogun nakliyat
faaliyetlerinin ortaya c¢iktig:r géralur. Bu
durum bdlgenin eskiye nazaran daha
6nemli hale gelmesine yol acti. Yapilan
tasimacilikta trafik daha ¢ok Baki ve
Krasnovodsk limanlar: arasinda igliyor,
batidan doguya, yani Kafkasya'dan Orta
Asya'ya petrol Urinleriyle kereste, do-
gudan batiya tas bloklari, pamuk ve tuz
goénderiliyordu.
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HAZAR DENIzi

O TARIH. Misliimanlar iran’i fethet-
meden 6nce Hazar denizi hakkinda pek
az sey biliyorlardi; bunda, Eskicad’in bu-
yik medeniyetlerinin uzaginda kalmis ol-
masi rol oynamugtir. Grekler, Hazar deni-
zinin varligindan Karadeniz kolonilerinde
bulunan tiiccarlar vasitasiyla haberdar
oldular ve sadece giliney kismini tanidik-
lar1 bu denize, etrafinda oturan iki kav-
min ulkelerinden dolay1 Kaspia veya Hyr-
kania denizi adini verdiler. Milattan énce
V. ylzyilda Herodot'un, uzunluguna ilis-
kin dogru tahmininin (deniz yoluyla on
bes giin) yani sira genigligi icin sdyledigi
abartili sézler (deniz yoluyla sekiz giin),
ancak guney kiyisindaki girinti cikintilari
takip ederek yapilan bir yolculukla agik-
lanabilir. Denizin adina Hint-iran kaynak-
larinda rastlanmakla birlikte, imparator-
luk merkezleri iran’in Mezopotamya'da-
ki kesiminde olan ve Hazar'la aralarinda
ormanlik daglar bulunan Ahameniler’in
burayi bildiklerini gésteren herhangi bir
belge yoktur.

Biiyiik iskender’in iran kiiltir havzasi-
na giren bolgeleri fethi sirasinda GrekKler,
iranlilar'dan Hazar denizi {izerine pek faz-
la yeni bilgi edinemediler. Herodot bura-
dan kapali bir deniz olarak bahsetmekle
birlikte Grekler'in deniz anlayisi genelde
bitin denizlerin blyuk bir okyanusun
parcasi oldugu seklindeydi. Aristo dahi
dgrencisi Bilyik iskender'e Hazar'in ka-
pali bir deniz oldugunu égretmesine rag-
men kendisi bu anlayisa uyarak buranin
yer altindan Karadeniz'le birlestigi ihti-
malini géz énlnde tutmustu. Muhteme-
len milattan énce 324'te, Bllyiik isken-
der Hazar'a Heracleides'in gézetiminde
bir kesif grubu géndermek istediyse de
onun ani 6lumu bu planin gerceklesme-
sini engelledi. Bu arada Grekler Hazar’'in
Akdeniz'den daha az tuzlu oldugunu or-
taya koydular. Bilylik iskender’in kesif
projesi kirk yil sonra I. Seleucos Nica-
tor'un amirali Patrocles’i gérevlendirme-
siyle tekrar yururlige kondu. Patrocles,
bati kiyisinin bir kismini dolasarak ve
muhtemelen Kura'nin agzina kadar gi-
derek gezisine basladi§i noktaya geri
dénd(; oradan da dogu kiyisina yéneldi
ve bugun yeri belirlenemeyen bir nokta-
da durdu. Onun sonucta, ¢cevresini tama-
men dolagsmadig! halde Hazar denizini
okyanusun bir kérfezi olarak tanimladigi
ve bu yanlis kanaatin cografyacilar tara-
findan hi¢ tartisiimadan Strabon, Pom-
ponius Mela ve Plinius zamanina kadar
kabul edildigi bilinmektedir. Yalniz Bat-
lamyus, Hazar'la Aral’t Karigtirmasina
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ragmen kuzeyden gelen iki nehrin (Volga
ve Ural) varligini ve buranin okyanusla bir-
lestigine inanilan bélgesinin Gzerinde ce-
sitli kavimlerin yasadigi bir kara parcasi
oldugunu 6grendikten sonra Hazar’in ka-
pali deniz oldugu kanaatine vardi. Fakat
daha énceki yanhs kanaat Avrupa bilimin-
de XIII. yizyilin ortalarina kadar kabul
gérmeye devam etmis, ancak s6z konu-
su tarihte Rubrucklu William gibi hiristi-
yan misyonerlerin Mogol sarayini ziyaret-
lerinden sonra degismistir.

Onceleri, medeniyetin uzak sinirlarin-
daki bu az bilinen ve firtinasindan kor-
kulan denizde dizenli bir ticari trafik ol-
madigi tahmin edilmektedir. Bununla be-
raber Sasaniler déneminde en azindan
denizin guiney kisminda bir ticaret faali-
yetinin gergeklestigi anlagilmakta ve The-
ophanes’in V. yizyilin sonunda, “Pazarla-
rina ve limanlarina ipek tiiccarlari ugrar-
di” seklindeki sdzleriyle bu faaliyete isa-
ret ettigi disunilmektedir (Heyd, |, 4).

Hazar denizinden faydalanma ancak
fran’in miislimanlarca fethinden sonra
bagladi. Iki asir boyunca daglik bélgeler-
de yasayan bazi savasci kabilelerle bagim-
siz prenslikler islam medeniyetinin deni-
ze ulagmasini engellediler. Sésaniler’e ha-
lef olan muslimanlarla kuzey steplerin-
de yerlesik hayat suren halk arasindaki
ilk iliski Hazar'in batisina giden karayolu
ile gerceklesti. Cografyacilarin bélgeye
cok fazla sayida isim vermelerinden bu-
rasi hakkindaki bilgilerinin eksik oldugu
ortaya ¢cikmaktadir (otuz yedi ismi kapsa-
yan en uzun liste igin bk. Mofakham - P4~
yan, s. 14-25). Bunlar genelde denizin et-
rafindaki Glkelerin, sehirlerin ve irmak
boylarinin adlaridir. Misliman yazarlarin
verdikleri adlar arasinda Abesk(in (Abes-
kan), Esterabad, Ciircan, Taberistan, Ma-
zenderan (VI-XII. yiizyillar arasi; giinii-
miiz iran’inda Deryé-y1 Mazenderan sek-
linde yasamaktadir), Sari, Deylem, Cilan
(Gilan), Mugan, Bab veya Babulebvab (Der-
bend) ve Sirvan sayilabilir. Hazar ismi, de-
nizin Kuzey ve batisinda oturan Turk ka-
bileleri icin Arap-islam kiiltiriiniin orta-
ya cikmasindan itibaren daha cok klasik
dénem Arap muellifleri tarafindan kulla-
nilmis ve denize de Bahri'l-Hazar denil-
mistir (Far. Derya-y1 Hazar). Bunun yanin-
da Bahriilcebel, Bahriledcim gibi yaygin
olmayan isimler de mevcuttur. Makdisi
kisaca Buhayre (gol) demeyi tercih eder
(el-Bed’ ve’t-tarih, 111, 353). Diger bazi
isimler ise Hazar’a yakin oldugu zanne-
dilen bélgelere izéfeten verilmistir (me-
seld Bahrii'l-Horasani: Mes'(di, et-Ten-
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bih, s. 90; Bahrii’l-Harizm: Ibnii'l-Fakih,
s.7,Aral goli ile karigtirma sonucu). Ay-
ni sekilde Tiirk kabileleri burayi hala iran’-
da yasayan Deniz, Akdeniz, Kuzgun de-
nizi, Korzm (Kunduz) denizi (Seyhiirrab-
ve ed-Dimasgki, s. 194-195) ve Oguz deni-
zi (Bahr-i Guz) gibi bircok adla anmuglardir.
Modern Bati dillerinde ise yalniz Grek-
ler’in verdikleri Kaspia denizi adi kullanil-
maktadir.

Birgok farkli veya yanlis ismin aynen ak-
tarilmasi kitaplarda buiylik hatalara yol
acmustir. Mesela XIII. yiizyllda Mistevfi'-
nin not ettigi birisi Bahri'l-Kurziim ile
Bahri’l-Kulziim'ln (Kizildeniz) karistiril-
masidir (Ntzhetit'l-kulab, 1, 239; 11, 231).
Bazi Osmanli cografya kitaplarinda ve
hatta resmi belgelerinde de Bahr-i Kul-
zUm adinin sik sik Hazar denizi icin yazil-
dig1 gorilir. Bu isimlerden bir kismi da
bazi degisikliklerle Avrupali yazarlar tara-
findan kullanilmistir; meselé Vincent de
Beauvais: Mare Servanicum ($irvan), Mar-
co Polo: Gheluchelen veya Ghelachelan
denizi (< Gil veya Gilan), Pedro Texeira:
Derya Ghilani, Odorico de Pordenone:
Bascon denizi (< Abeskan) gibi (Polo, I,
58-59). Schiltberger de Karadeniz'le ara-
sinda paralellik kurarak Akdeniz demis-
tir (The Bondage, s. 45).

IX. ylizyilda ibn Hurdazbih, Harizmi,
ibn Riiste ve ibnii'l-Fakih, burayi ayri bir
deniz kabul ettiklerine dair bir imada bu-
lunmamuslardir; Ya'kabf ise ( Kitabi’l-Biil-
dan, s. 354) hala bir okyanusla baglantisi
bulundugu fikrini savunmaktadir. X. yiz-
yilda Hudddii'l-‘dlem’in mechul miel-
lifi de cevresini tasvir etmesine ragmen
kapali bir deniz olma ihtimali konusunda
sessiz kalmistir (s. 53). Daha sonra bu ih-
tiyath tutumun hafiflemeye basladigi g6-
raltir. Mes'Qdi (Miiracti’z-zeheb, 1, 167),
istahri (Mesalik, s. 217, 227) ve ibn Hav-
kal (Saretii’l-arz, 11, 378) denizin kapalili-
dini acikga ifade ederken Mes‘(di (Miira-
cli’z-zeheb, 1, 164), Volga'nin bir kolu va-
sitasiyla Karadeniz'e baglandigi fikrine
meyletmis, bdylece eski gorisleri izaha
calismistir. Sonugta Hazar'in kapal bir
deniz oldugu gercegi kabul edilmis, an-
cak bitin bunlar iki yiizyil almigtir. Bu
arada daha cok ayrintiyi kapsayan ve
ozellikle ibn Havkal tarafindan yapilan
tasvirler dikkati cekmektedir. Denizin bo-
yutlari kesin bicimde bilinmemekle bir-
likte bazi rakamlar verilmekteydi ve ta-
bii bunlar da abartiliydi. ibn Hurdazbih’e
gére cap1 3.000 km., ibn Riiste’ye gére
boyutlari 3.500 x 1.200 km., ibnii’l-Fa-
kih'e gore bir yerde 1.800 x 1.800 km.,
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bir bagka yerde 600 x 600 km., Mes‘Qdi’-
ye gore 1.500 x 1.200 km. idi; o0 zamanki
gercek boyutlar ise yaklasik 1.200 x 300
kilometredir (Miquel, 11, 531). Hazar, ka-
ranlik sulari ve bulanik derinlikleriyle son
derece korkun¢ bir deniz (Mistevfi, [,
239; 11, 231), ejderha gibi tehlikeli ve ef-
sanevi varliklarin bulundugu bir yer ola-
rak gérildd (Mes‘Gd?, Miiracii’z-zeheb,
1, 109); dalgalarinin diger denizlerinkin-
den daha yiliksek ve tehlikeli olduguna,
gemileri yutan girdaplarinin bulundugu-
na inanildi (Miistevfi, 11, 232).

VIII. yuzyildan XIII. ylzyila kadar Hazar
denizi misliman devletlerin kuzey sini-
rinin bir bélimuni olusturuyordu. Bu dé-
nemde Hazar denizindeki limanlardan
gerceklestirilen ticari faaliyetlerde bi-
yiik bir canliik yasandi. Abeskin Limani
ipek pazariydi; Derbend’den ise yakinda-
ki adalarda Uretilen keten ve kirmizi kdk
boya ihrac ediliyor, ayrica Kafkasya'dan
da kéle tasimacihigi yapiliyordu (ibn Hav-
kal, 11, 332-333, 340, 378). Bakii'den ge-
milere neft yadi yikleniyordu. Ayni za-
manda Gilan, Deylem ve Amiil limanlari
arasinda stirekli bir ticaret séz konusuy-
du (Mes'Gdf, Miiracti’z-zeheb, 1, 168). Bu
arada guney kiyilari ile kuzeydeki liman-
lar, ézellikle de Volga kiyisindaki itil ara-
sinda ticaret gelisti. Hazarlar, kendi Grin-
leri olan balik tutkalindan baska Rusya ve
Bulgaristan'dan gelen kéle, bal, bal mu-
mu, kunduz derisi ve kiirk gibi bircok se-
yi ihrag ettiler; bunun karsiiginda Cur-
can ve Taberistan’dan giyecek malzeme-
si sagladilar (ibn Havkal, II, 385). Ayni za-
manda balik¢ilik da cok yaygindi. Balikgi-
lik, hem Abeskin’un yaklasik 50 fersah
kuzeydogusundaki Dihistan’da bir niifus
yigilmasina sebep oldu, hem de Hazar-
lar'm mutfak kiltirtine biylk katkida
bulundu (a.g.e., 11, 379, 382). XI. yuzyil
baglarinda Hazarlar'in guiclerini kaybedip
Kumanlar’in kuvvetlenmesiyle birlikte,
musliman ulkelerle kuzey stepleri ara-
sinda deniz ticareti yavas yavas kesilme
noktasina geldi. Bununla beraber mus-
limanlarin elinde bulunan giiney liman-
larinda bu sektoérde bir aksama oldugu
s@ylenemez.

Mogol istilasi ve Altin Orda Devleti'nin
islamiyet'i kabul etmesiyle birlikte Hazar
bélgesi belli bir stire politik ve kiiltiirel
birlige kavustu ve deniz ticaretinde 6nemli
bir blyime yasanarak Hazar denizi, Av-
rupa’'nin Karadeniz (izerinden Orta As-
ya'ya ve Hindistan'a giden buiyik ticaret
hattinin 6nemli bir baglantisi haline gel-
di. Mogol istilasindan hemen sonraki yil-
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larda Marco Polo, Cenevizliler’in, Gilan'-
dan ipek tasima ile baslayip daha sonra
sahilde Uretilen diger mallarla stirdlr-
dukKleri ticarette Hazar"i kullandiklarini
yazar (The Book of Ser Marco Polo, 1, 52).
1340'ta italyan taciri Pegolotti, tiriinleri
kara yoluyla Tana'ya, oradan da deniz yo-
luyla istanbul'a ulagtirilan ok faal bir ba-
ik ve tuzlanmis mersin baligi endistri-
sinden bahseder (La pratica della merca-
tura, s. 380). 1375 tarihli Carta Catalana’-
da bircok [talyanca ismin yer almasindan
anlasildiina gére italyan ticcarlar Ha-
zar'a iyice asina olmuslardi (Bibliotheque
Nationale, MS, Espagnol, nr. 30, vr. 3-4).
0 yillarda baz [talyan kaynaklarinda Ha-
zar'a, Altin Orda'nin Asagi Volga Uzerin-
deki bagsehrine atifla Saray denizi veya
Baki denizi denildigi de gérilmektedir.

Timur'un 798'de (1395-96) Astarhan
ve Saray'l ele gecirmesi deniz ticaretine
agir bir darbe vurdu; bu tarihten sonra
italyan tiiccarlari ipegdi daha cok Sultani-
ye yoluyla karadan tasidilar (Clavijo, s.
93). Fakat devam eden faaliyet yine de
italyan korsanlari icin ¢ekiciydi. 1374 yi-
lIinda Kirim’daki Kefe'de (Feodosiya) otu-
ran Cenevizliler'den Luchino Tarigo bu
bdlgede bir hayli korsanlik yapmisti
(Heyd, 11, 376-377); 1428'de ise Derbend
haninin davetiyle gelen Giovanni de Valle
adli bir Venedikli denizci Esterabad'a gi-
den gemilere el koymaya baslamigti ( Tra-
vels to Tana, s. 5-6). Buna ragmen XV.
yizyilin sonunda Derbend ve Astarhan
arasinda daha cok yaz aylarinda yapilan
belirli bir miktarda ticaret mevcuttu.
Contarini'nin 1476'daki gézlemlerine gé-
re denizcilik bir hayli ilkeldi; gemiler hic-
bir zaman kiyidan fazla uzaklasamiyordu
(a.g.e., s. 146). Giovanni Maria degli Angio-
lello’'nun 1510 yilina ait raporlarinda ge-
milerin kapasitesinin 800 tona kadar yak-
lastidi, ancak Derbend Limani'na girecek
olanlarin suyun seviyesi bakimindan 200
tonu gecemedigi belirtiimektedir. Bu ge-
milere Derbend’de pirinc, ipek ve tekstil
yikleniyor, Astarhan'dan kirkle doénili-
yordu. Astarhan’a muhtemelen baska
yerlerden de ipek geliyordu (a.g.e., s. 147,
151). Yine Contarini'ye gére balik endiist-
risi gelismisti ve yazin Tatarlar adalarda
balik avliyorlar, bu arada avladiklari fok-
larin yagint hem aydinlatmada hem de
develeri teskin etmede kullaniyorlardi.
Fakat balikcilik metotlari cok ilkeldi ve
bircok balik cinsi hi¢ tutulamiyordu
(a.g.e., s. 145-148).

Ruslar, II1. (IX.) ytizyilla kadar Hazar de-
nizindeki ticari hayatta ancak gok kiiclik

bir rol oynamuislardi. IX-X. ytzyillarda Vi-
king istilési sirasinda Rus gemileri, Ha-
zar bozkirlarindan nehir yoluyla indikle-
ri denizin giiney limanlarina birkac defa
yagma maksadiyla saldirida bulunmus-
lardi. Bunlarin ilki, Taberistan’da Zeydi
Devleti'nin kurucusu Hasan el-Alevi za-
maninda (864-884), ikinci ve tcuncisu
910 ve 911 yillarinda, dérdincisu de
912’den sonra meydana gelmistir (Mes-
‘4di, Miiracti’z-zeheb, 1, 166-167). Mogol-
lar zamaninda ve Mogol sonrasi dénem-
de Ruslar’in denizle iligkilerinin kalmadi-
g1 gorulur. 1466 yilinda Sirvan Hanligi'na
elci olarak génderilen Vasily Papin, Volga
nehrinin agzindan t¢ gemiyle yola cikti-
ginda Astarhan Tatarlan tliccar Athana-
sius’u tastyan ikinci gemiyi yagmalamis-
lar ve Moskova'dan dénen bulyikelci ile
Athanasius Derbend’e ulasmak icin bas-
ka bir gemiye binmek zorunda kalmiglar-
di; Gctncl gemiye ise Tatarlar tarafin-
dan el konulmustu (Khokhenie, s. 8-10).

Ruslar'in 1557'de Astarhan'i ele geci-
rip tahkim etmeleri Hazar denizinin tari-
hinde yeni bir ddnem baslatmistir. Bu
bdlgede, 6zellikle de Hive ve Buhara'ya gi-
den kervanlarin cikis noktasi olan Man-
gislak civarinda bazi Rus ticari firmalari
kurulmustu. ingiliz tiiccarlari da Hindis-
tan’a dogrudan bir karayolu bulmak ama-
ciyla onlarin pesinden gitmekte gecikme-
diler. Anthony Jenkinson, 1558'de Astar-
han ve Hazar denizi yoluyla Buhara'ya ve
1562 yilinda Astarhan-Derbend yoluyla
fran’a yolculuk yapmusti. 1564'te Rus cari
ingiliz ticcarlarina ticari ayricaliklar ver-
di. Jenkinson’un da dikkatini cektigi gibi,
Hazar denizinin Gzerinde ¢ok az sayida
gemi bulunmasi kacirilmamasi gereken
bir firsatti. ingilizler en biiyigi 30 ton-
luk kiicuk gemiler kullaniyorlardi; fakat
bélgedeki faaliyetlerini kisa zaman igeri-
sinde organize ettiler ve Gilan'dan ipek,
Hindistan'dan degerli taslarla baharat,
ingiltere’den tekstil, barut ve diger ma-
milleri getirerek ticaret yapmaya basla-
dilar (Early Voyages, s. 98, 228-236, 383,
391-392, 398-399, 405-406).

Bu ilk gelismeler Osmanl Turkleri'nin
miuldahalesiyle kesintiye ugradi. 1569'da
Astarhan’a bir sefer diizenleyen Osman-
lilar, Volga ve Don nehirleri arasindaki
dar kara parcasindan kadirgalarini asira-
madilar ve kanal kazmanimn imkansiz ol-
dugunu da gériince karadan harekete ge-
cerek sehre vardilar; ancak gereken agir
silahlari ve diger bazi malzemeleri arka-
da biraktiklari ve kis da yaklastigi icin ge-
ri ddnmek zorunda kaldilar. 1578 iran se-
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feri sirasinda Osmanlilar ilk defa Hazar
kiyilarina ulastilar ve burada Derbend
merkez olmak Uzere bir eyalet idaresi
kurdular. 1583'ten sonra Derbend eyale-
ti Cirak, Muskur, Ahtt, Kuba, Rustav ve
Saburan sancaklarindan meydana geli-
yordu. Ayrica devletin sinirlari glineyde
Baki dahil Lengeran’a kadar uzaniyor,
Derbend’in kuzeyinde de Kumuk bélgesi
kiyilart Osmanli ntifuzu altinda bulunu-
yordu. Osmanlilar burada, Derbend'i mer-
kez alarak Venedikli muhtedilerin yardi-
miyla her biri yirmi sekiz kirekli dokuz
kadirgadan olusan bir filo kurmayi plan-
ladilarsa da bunu gerceklestiremediler
(Bennigsen -Berindei, s. 78); ancak daha
kuguk bir filonun, Hazar'in dogu kesimin-
deki Osmanl muttefiki Tirkmenler'e yar-
dim i¢in miihimmat ve asker tagimakta
kullanildig1 bilinmektedir (1580). Bitiin
bunlar Astarhan ve iran arasindaki tica-
reti engellemeye yetti ve ingiliz sirketi
faaliyetini durdurmak zorunda kaldi. Os-
manlilar'in Ozbek Hanligi'na génderdik-
leri elci (989/1581) ve Ozbekler’in muka-
bil elcisi (995/1587) yolculuklarda Hazar
denizinin guneyindeki yahut kuzeyinde-
ki kara yollarini tercih etmislerdi (a.g.e.,
s. 72-73).

1624 yilinda Car Alexis Mikhailovi¢ As-
tarhan'da tersane insa edilmesi icin bir
emirname génderdi; ayni yil haritacilik
calismalari da bagslatildi. Ancak Ruslar bu
ylzyil boyunca yine de fazla bir ilerleme
kaydedemediler. iran sarayindaki Dani-
marka elciliginin sekreteri olan Adam
Olearius’'un 1637 yilindaki gézlemlerine
gobre denizcilik hala yaz aylarinda yapila-
biliyordu. “iranhlar, Tatarlar ve Ruslar'in
cok kiiciik gemileri vardi ... ve ancak kiyi
boyunca seyahat edebiliyorlardi” (Rela-
tion du voyage de Moscouvie, s. 232). BU-
yikelcinin Astarhan’dan kendisini Der-
bend’e gétiirmek lizere kiraladigt gemi-
nin kaptani denizcilikten o kadar az anli-
yordu ki franli bir tiiccardan yardim iste-
mek zorunda kalmuglar, tilkelerine de Ha-
zar'in bati kiyisini takip eden kara yoluy-
la dénmusglerdi (a.g.e., s. 214, 232). 1056
(1646) yiinda Evliya Celebi Bakii'de Rus,
Cin ve Kalmuk tiiccarlarinin bulundugu-
na ve gelismekte olan ticarete dikkat cek-
misti. Ruslar tuz, safran, petrol ve ipek
alip kiirk ve deri satiyorlardi. Hazar civa-
rindaki deniz ticareti genellikle musli-
manlarin elindeydi (Seyahatname, 11, 300-
302). Hazar denizinde korsanlik daha yay-
gindi; ¢inki gucinin zirvesinde bulunan
Osmanlilar'in mevcudiyeti Karadeniz'de
ayni islerin yapilmasini tehlikeli hale ge-
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tirmisti. Stenka Razin yénetimindeki Ka-
zaklar'in 1667 yilinda gerceklestirdikleri
saldiri iran gemilerinin askeri bakimdan
ne kadar zayif oldugunu gésterir (Stepa-
nov, 1, 310-370). Bunlar, 1668’de Asadi
Volga’dan 2000 kisilik bir filo ile yola ¢ikip
Derbend’e, daha sonra Méazenderan'daki
Ferahabad’a saldirmislar, kisi Baki ya-
kinlarinda gecirdikten sonra Muharrem
1080’de (Haziran 1669) aceleyle hazirlan-
mis 4000 Kisilik bir iran filosunu yenilgi-
ye ugratmiglardi. Kazaklar Astarhan’i al-
mak icin geri déndiiklerinde ise ancak ca-
rin ordulart onlari durdurabilmigti. Kazak
tehlikesi, iranlilar'in Hazar'daki denizcilik
faaliyetlerinin giderek azalmasina sebep
olmustur. Yine de XVIII. yuzyilin baglari-
na kadar Volga'dan gelen ticaret gemile-
ri Derbend ve Baki arasinda yer alan Ni-
zabad'dan daha glneye gecememisler-
dir (Hanway, I, 9).

Ruslar’in Hazar’a asil girisleri Biyik
(Deli) Petro zamaninda olmustur. 1719'-
da ilk defa kuzey kesiminin denizcilik ha-
ritalari yapildi, 1720'de de hidrografya
servisi sistematik arastirmalarina basla-
di. 1722'de Astarhan’da yeni bir tersane
acild: ve burada ticari gemi insa edilme-
sine izin verildi. 1722-1735 yillar arasin-
da Derbend, Baki ve Gilan'in bir bélimu-
nin isgali, Rus kaptanlarina denizin gi-
ney kisimlarini ve iran kiyilarini tanima
firsati verdi. Rus ve Ermeni ticcarlarina
ait gemiler o tarihten sonra Gilén ile di-
zenli bir ticarf iligki icinde oldular. Bitin
bu denizcilik faaliyetleri Hazar ticaretine
tekrar giren ingilizler tarafindan yeterli
géralmuiyordu. Halbuki 1730’larin sonun-
da Astarhan'da iranlilar’la ticaret yapan
120-200 tonluk otuz sekiz gemi vardi, di-
ger Rus gemileri faaliyetlerini dogu kiy1-
sindaki Mangislak kérfezinde stirduri-
yordu. Artik denizdeki 6nemli sayilabile-
cek tek millet Ruslar’di (a.g.e., 1, 106, 133).

1734 yilinda Carice Anna Ivanovna’nin
‘verdigi izinle ingilizler Hazar’'da yeniden
deniz ticaretini ihya etmek icin tesebbi-
se gectiler ve Gilan'da kurduklari sirket
vasitasiyla 1741'de aktif ticarete basla-
dilar. Fakat ertesi yil ortaklariyla anlas-
mazliga diisen ingiliz tiiccarlarindan John
Elton Nadir Sah'in hizmetine girdi ve bir
filo meydana getirme gérevini ustlendi;
bu hamle, iranlilar tarafindan Hazar'da
bir deniz giici kurmak icin yapilan son
ciddi tesebbustl. Rusya’dan kacanlarin
da yardimiyla Elton biri yirmi ¢ topla do-
natilmis birkac gemi insa etti; ayni za-
manda kendisi gibi Ingiliz olan kaptan
Woodroofe ile de Hazar’'in glineydogusu
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Gzerine bir haritacilik calismasi yapti
(a.g.e., 1,109 vd., 124). Bu faaliyetler Mos-
kova'da huzursuzluga yol act1 ve 1746'da
Ruslar ingilizler'in Hazar’daki ticari faali-
yetlerini yasakladilar. Bunun tzerine Gi-
lan'da bulunan Ingiliz tiiccarlari bu isten
tamamen cekildiler. 1747'de Nadir Sah’in
6limu ve Elton’un 1751 isyaninda 6lda-
riilmesiyle de iranlilar'in Hazar'daki bek-
lentileri sona erdi. Béylece Ruslar rakip-
siz kaldilar ve Ustlnllkleri 6zellikle Kaf-
kasya’nin isgali Uzerine iyice pekisti. GU-
listan (1813) ve Tlrkmencay (1828) ant-
lasmalari ile de Hazar'da savas gemisi
bulundurma hakki sadece Rusya’ya ta-
nindi.

Rus hakimiyetiyle birlikte Astarhan’-
dan Kafkas tlkelerine dizenli denizcilik
hizmetleri verilmeye baslandi. 1840l yil-
larda yaklasik 240 yelkenli nakliye gemisi
bu kiyilarda hala sefer yapiyordu. 1844'te
Volga buharli gemisi deney icin Kura'ya
kadar gitti ve 1846'da buharli gemi pos-
ta servisi, 1858’de kargo ve Baki - Kras-
novodsk arasinda duzenli yolcu tasima
servisleri kuruldu. 1850l yillarin sonun-
da Azerbaycan petrolinin Hazar lzerin-
den tasinmaya baslanmasiyla bu bdlge
ile Rusya arasinda yavas yavas sabit bir
ticaret gelisti. 1859'da Baki liman tesis-
leri yapildi; 1860'larin basinda en buyik
ticari kurulus olan Kafkas ve Mercury Sir-
keti on besi pervaneli, yedisi yandan carkli
yirmi iki buharlt gemi igletiyordu. Boyle-
ce ara duraklari Azerbaycan limanlari ol-
mak iizere iran ile Astarhan arasinda dii-
zenli bir ticari trafik olustu; belli bagh ti-
caret maddeleri petrol, kereste ve cesitli
insaat malzemeleriydi.

Ticarf gemiciligin gelismesiyle Hazar
teknolajik yenilikler icin énemli bir uygu-
lama alani haline geldi. Onceleri ahsap
filikalarla tasinan petrol ve fuel-oil artik
metalden yapilan gemilerle tasinmaya
baglandi. 1878'de Stettin tersanelerinde
insa edilen 250 tonluk ilk buharli tanker,
1882’de Hazar ticaretinde kullaniimak
Uzere Finlandiya'da insa ettirilen bir ikin-
cisi, 1897'de bélgedeki ilk ¢ift motorlu
gemi, 1903'te icten yanmali motora sa-
hip ilk nehir gemisi-tanker ve ardindan
onun 1000 tonluk gelismis bir modeli ve
1909'da dizel motorlu ilk deniz tagitlari
olan her biri 4600 ton kapasiteli iki tan-
ker hizmete sokuldu. Bitin bu ilerleme-
ler, Rus ekonomik hayatinda petrol tica-
retinin giderek artan énemli rola ile agik-
lanabilir. XIX. ylzyilin sonlarinda deniz
yoluyla yapilan ticaretin hacmi, uretilen
petroliin % 80'ine tekabil eden 6 milyon
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tona ulagmus, geri kalan % 20 ise demir-
yolu ile taginmisti. 1899 yilinda denizde
petrol tasimaciligt yapan 345 gemi vardi
ve bunlarin 133’t buharli idi. 1904'te ¢1-
Kkarilan bir kanunla ahsap gemilerin ma-
denilerle degistirilmesi istendi ve 1907
yilinda tanker filosu 142.000 ton toplam
kapasiteyle, 136 buharli ve buna ilaveten
toplam 50.000 ton kapasiteli 160 yelken-
li gemiye ulasti. 1912'de on (¢l dizel ol-
mak lzere 212 motorlu gemi vardi; fi-
lonun kapasitesi 1934'te 260.000 tona
ulasti; 1936’dan sonra da buyiik yolcu ge-
mileri hizmete girdi.

Ruslar, Hazar'in gliney kiyilart da dahil
olmak Uzere balik¢iligin hemen hemen
tamamini ele gecirdiler. XVII. ylizyilda ti-
cari balikgilik sadece iranlilar tarafindan
yapiliyordu. Olearius’'a gére 1637'de ey-
lulden nisana kadar Sah II. Abbas nehir
boylarindaki balikcilik haklarint kiraya
verdi; yilin geri kalan bélimunde ise ser-
best birakti. Kacarlar'dan Muhammed
Sah devrinde (1834-1848) butln kiyilar-
daki balik¢ilik haklar1 Abdal isminde muh-
temelen Azerbaycanl bir Rus vatandasi-
nin elindeydi; her subatta iki Rus silebi
Sefidrid agzina gelip cok miktarda balik,
o6zellikle de mersin baligi ytikleniyordu ve
bitin kiyilarda Rus balikgilart géraliyor-
du (Aucher-Eloy, s. 411). Dini faktérler
de Ruslar’in isini kolaylagtirmisti. Clinki
Safevi déneminde iranlilar'in yiizgegleri
bulunmadidi icin haram kabul ettikleri
mersin baligina ilgileri giderek azalmist.
Ruslar’in ticari balikgiliktaki ustiinliikle-
ri, ayni zamanda Hazar denizinin butinu
Uzerindeki hakimiyetlerinin de bir gos-
tergesiydi. XIX. ylizyill boyunca ve XX.
yuzyilda I. Diinya Savasi'nin baglamasi-
na kadar balikcilik yapma hakki strekli
bicimde Rus vatandaslarina veriliyordu.
1928'de bir Sovyet-iran ortak sirketi ku-
ruldu ve nihayet 1953'te iran sularindaki
balik¢ilik haklari iran hiikiimetine iade
edildi (Bazin, II, 129-130).

Ezici Rus hakimiyetinin tesiriyle iranli-
lar'in Hazar’a olan ilgilerini yitirmelerine
ragmen giiney kiyilarinda bir Tirkmen
denizcilik kilturd gelisti. Orta Asyali Turk-
ler’in burayi ve zenginligini Ortacag’'dan
beri yakindan tanimalari sebebiyle bu
kiltir bir hayli derin ve yogundu. Daha
X. yuzyilda Mangiglak yarimadasinda de-
nizcilikle ugrasiliyordu (ibn Havkal, II,
379). 1558’de Ural nehrinin agzi yakinla-
rinda Jenkinson, hayatlarini yagmacilik
yaparak kazanmaya calisan otuz siirgin
Tirkmen’den olusan mirettebatiyla bir
korsan gemisi gérmustu (Early Voyages,



s. 62); XVIII. ylzyilda ise bu korsanlarin
faaliyetleri 4zami boyutlardayd: (Han-
way, I, 109-110, 112-116, 139, 277). XIX.
yuzyilin baslarinda Ruslar nihayet Turk-
men korsanligint durdurdular. Bundan
sonra Turkmenler giderek daha barisci
bir denizcilik faaliyetine y6neldiler; 1835
yilindan itibaren balik triinlerini ve deniz
kuslarindan elde ettikleri tyleri Ruslar'a
satmaya bagladilar (Aucher-Eloy, s. 355);
kisa siire icerisinde de iran kiyilarinda ya-
pilan ticaretin tekelini ele gecirmeyi ba-
sardilar (Bazin-Bromberger, s. 90-93).
Tarkmen kiyi ticareti XX. ylUzyilda zirve-
ye ulasti. O zamanlarin dnemli limanlart,
1920’de héla yaklasik kirk geminin barin-
dig1 Kumisén ve Benderisah idi. Kiy: tica-
reti Tirkmen ¢éliinden gelen tuz ve pa-
muk yaginin Anzali’de piring, kereste ve
kenevirle degistirilmesi suretiyle yapili-
yordu. Tirkmenler, Rusya'dan petrol ve
seker ithal edip Gilan'dan pirin¢ ve odun
kémiuru ihra¢ ederek derin sulara gir-
mekten de sakinmiyorlardi.

Hazar gevresindeki iranli kavimlerin de-
nizcilige ilgi duymamalarina karsilik Tirk-
menler’in tam tersi bir tutum sergileme-
leri, Christian Bromberger tarafindan da
acikca belirtildigi Gzere (a.g.e., s. 92), il-
ging bir kiltirel problem olarak orta-
ya cikmaktadir. Bu hadise, muhtemelen
Turkmenler'in kendilerine has demog-
rafik ve sosyal yapilarini yansitmaktadir.
Ozellikle de sinirl kaynaklara sahip kurak
cevre bircok fakir insani harekete gecir-
mis ve gbcebe hayatini birakmis olanlar
karanin kendilerine pek firsat vermedi-
gini gériip denize yonelmislerdir. Tirk-
men toplumu icinde kirsal mallarin el de-
gistirmesi, yliksek baslik parasi, mirasin
tamaminin son erkek cocuga birakilmasi
gibi téreler de bu egilimi glclendirmis
olmalidir.
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Hazar Gaz ve Petrolleri. Hazar bdlge-
si, diinyanin énemli petrol ve doJalgaz
rezervlerine sahip bdlgelerinden biridir.
XIX. yizyilda Amerika Birlesik Devletle-
ri'nde petrolin ilk olarak cikarilisindan
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