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Melekler icinde
Allah’a yakmn olanlara verilen isim
(bk. MELEK).
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KERVAN

Uzak yerler arasinda ticaret esyasi
ve yolcu tasiyan yiik hayvani katan.

Asli Fars¢a kar-ban olan kelime “isi
idare eden” anlamina gelir; c/karavan (e)
seklinde Bat: dillerine de gegmistir. islam
6ncesi donemlerde Araplar kervan kargi-
ildinda gidis gelis ve seyahati ifade eden
‘ayr kokiinden ‘ir (Lane, V, 2209), TUrkler
de arkis (Doerfer, 11, 43-44, nr. 460; Clau-
son, s. 216-217) kelimesini kullaniyorlar-
di. Kur'an’da kervan ve kervanct anlami-
na ‘ir (Y(suf 12/70, 82, 94) ve seyyare (Y-
suf 12/ 19) gegmektedir. Daha sonra ka-
file kelimesi yayginiasmistir.

Kervanlar yerine gore sadece deve,
esek, at veya katir, yerine gére de bunla-
rin karisimindan olusgabilirdi. Develer da-
ha ¢ok dizliik ve ¢éllerde, katir, esek ve
nadiren atlar ise daghk arazilerde yuk ta-
sirdi. Dinyanin bazi yérelerinde daha
farkh hayvanlar da kullanimigtir. Mesela
Hindistan’da tahii nakliyati yapan 100-
200 arabalik kervanlarda arabalarin her
birini on-on iki 6kiz ¢ekiyordu. Dlinya ta-
rihinde bilinen ilk dlizenli kervan igletme-
ciligi, Asur ticaret kolonileri ¢caginda(m.5.
1900-1750) Mezopotamya'nin Asur seh-
riyle Anadolu’da eski Hititler'in bassehri
Kanes (Kayseri Kiiltepe) arasinda gidip
gelen Asurlu tacirler tarafindan gergek-
legtirilmistir. Esek katarlarindan olusan
bu kervanlar, giizergah uizerinde bulunan
sehir devietlerinin glvencesi altinda ve
gereken gec¢is-konaklama ucretlerini
ddeyerek Anadolu’dan altin, gimus, ba-
kir, yiin ve bazi yart mamul maddeler,
Asur’dan da kalay, agir kumas ve cesitli
liks egya tasyordu. Tagima maliyetini he-
men hemen yariya diistiren devenin ker-
vancilikta yaygin olarak kullanimi milat-
tan dnce 1200 civarindadir (Gibson, s. 33).

Eski Ahid'de Ortadogu’'da kervanciligin
gecmisiyle ilgili bazi bilgilere rastlanir.
Hz. YGsuf'u kuyuda bulanlar develerle
Gilead’'dan Misir'a baharat, pelesenk ve
mir gétiiren ismaili kervancilariyd (Tek-
vin, 37/25). Sebe melikesinin (Belkis) Hz.
Stleyman’a hediye gotirdigi baharat,
altin ve degerli tasglar buyuk bir kervania
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tasinmusti (1. Krallar, 10/2). Babil Hikiim-
dar1 Nabunaid'in (Nabonidus, m.6. 556-
539), Arap tebaasini Babil'in diger bélge-
leriyle uyumnlu hale getirmek icin Kuzey
Arabistan’da gizel bir vaha gehri olan
Teyma'y! bir middet baskent edinmesi
(m.6. 552-542) ve bdylece nifuzunu Medi-
ne'ye kadar yaymast, yarimadanin §zellik-
le bati kiyisi boyunca kervan ticaretinin
gelismesine yaramugtir. Eski Ahid'de Tey-
ma kervanlarindan séz edilir (Eyub, 6/19;
isaya, 21/13-14). Anlasildigina gére Hicaz
kervanlart burada bir middet konakliyor-
du. Yarimadanin kuzeyindeki Hire ile Pet-
ra ve orta kesimindeki Necran gibi sehir-
ler zenginliklerini bu kervanlara borgluy-
du. Tarihi ipek yolunun deniz baglantila-
riyla Yemen ve Hadramut limanlarina ge-
milerle getirilen mallar, havalarin daha
serin oldugu kis mevsiminde kervanlarla
Mekke, Medine ve “esvaku’l-Arap” deni-
len panayir merkezlerine tasinirdi. Firat’-
tan Yemen’'e kadar Arap kabileleri ker-
vanlarla birbirlerine bagliydilar. Haremin
sakini ve hizmetkari olarak saygi géren
Kureys'in reisleri, kendilerine bagh kabi-
leler adina ticaret icin gittikleri tlkelerle
anlagirlardi. Hz. Peygamber’in dedelerin-
den Hasim ve ¢ kardesi 467 de ticaret
kervanlarina imtiyaz almak i¢in Bizans,
Séséani, Habes ve Yemen saraylarina git-
misti (bk. ILAF). Kureys tacirleri ticaret
yapmak i¢in kisin Yemen ve Habesistan,
yazin ise Filistin, Sam (Suriye), Misir ve
Irak bélgelerini tercih ederlerdi; Kur'an'-
da da bu kis ve yaz seferlerine temas
edilmektedir (Kureys 106/2). Res(l-i Ek-
rem, genglik yillarinda Hz. Hatice’nin ti-
caret kervanlarini kardan alacagi belli bir
pay karsihginda gétirip getirmigti. Be-
dir Gazvesi'ne sebep olan, Mekkeliler’in,
gelirini mislimanlara karsi savasta kul-
lanmak tzere EbG Sifyan ydnetiminde
dizenledikleri kervan 1000 deveden olu-
suyor ve 50.000 dinar degerinde mal ta-
siyordu.

Deve kervanlart agir ve hafif olmak lize-
re ikiye ayrilirdi. Agir kervanlarda devele-
rin her biri beger altigar kantar (ortalama
250 kg.), hafif kervanlarda ise {iger kantar
(150 kg. kadar) yUk tagirdi. Kervanciigin
gelistigi dénemlerde 1000 develi kervan-
lar orta ve bunun altindakiler kig¢uk, Us-
tundekiler blylk kabul edilirdi. Blylk
Sahré&'da kuzeyden glineye 20.000 deve-
den olusan ticaret kervanlari diizeniene-
bilmekteydi. Kur'an-1 Kerim'den, Hz. ibra-
him’den beri devam eden bir gelenek ol-
dugu anlasilan hac kervanlarinin (Hac 22/
27) ticaret kervanlariyla birlikte yolculuk
yaptigi da olurdu. Hac kervanlarinda

insan ve hayvan sayisi 5-6000'den 60-
70.000’e kadar ulasabilirdi. Kahire'den
gelen hac kervani Kuzey Afrika'dan gelen-
lerle ve ticaret kervanlariyla birlesince bu
say! 100.000'i bulabilirdi. Develer yediden
yirmiye kadar gruplar halinde, tehlike
aninda ¢abuk kopabilen ince iplerle bu-
runlarindan birbirine baglanir ve en ar-
kadakine ¢ingirak takilirdi. Cingirak sesi-
nin kesilmesi kii¢iik sicimlerden birinin
koptuguna delalet ederdi.

Kervanlar tabiat sartlarina ve egkiya
tehlikesine karsi tedbir almak zorunday-
di. Célde su bulunan vadilerin yerlerini iyi
bilmek gerekirdi. Eski Ahid'de dostuna
ihanet eden kimse suyunu yer altinda giz-
leyen, bdylece kervanlarin ¢éle sapip he-
1ak olmasina yol acan vadilere benzetilir
(Eyub, 6/18). Colllik arazide “teksif” deni-
len su bulmada maharet sahibi rehberler
goreviendirilir ve Bati Sudan gibi bazi yer-
lerde duyarhlikiart sebebiyle bu is i¢in
amalar segilirdi. Daglik bdlgelerde 6zel-
likle kisin seyahat eden kervanlar da kar
ve firtina tehlikesini géz éniinde bulun-
dururdu. Kervanlar hirsizlara kars genel-
likle silahli korumaya, bazan profesyonel
askerlere sahipti. Gece yolculugu sirasin-
da eskiya baskinlarina kars: devamii uya-
nik olmak gerekiyordu. Gézciler belli ara-
liklarla birbirlerini haberdar eder ve bu-
nun i¢in davul ¢alarlardi. Gindaz yolcu-
luklarinda kervancibasinin arkasinda, bir
bayrak tasiyan ve tehlike aninda onu sal-
layarak tufekgileri kervani korumalari icin
uyaran bir bayraktar yer alirdi. Mola veril-
diginde saldirilara karsi kolay savunma
yapabilmek i¢in yikler indirilip blyuk ¢u-
val ve balyalar dért kdseli bir korugan ve-
ya tabya olusturacak sekilde istiflenirdi.
Kervanlarin giivenliginden giizergah tize-
rindeki tlkeler sorumluydu ve yolu ka-
patmalari veya kervanlara herhangi bir
bigimde zarar vermeleri savaslara yol

Bir deve kervanini gdsteren minyatir (Nusretname, TSMK,
Hazine, nr. 1365)
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acabiliyordu. Mesel& Asur ticaret koloni-
leri ¢aginda Mama Kralt Anum - Hirbi'nin
Kanes- Asur kervan yolunu kapatmasi Ka-
nes Kralligi ile savas ¢ikmast sonucunu
dogurmustu (Baydur, s. 42). Harizmsah-
lar Devleti'nin yikilmasiyla sonuglanan
Mogol saldirisinin gériiniirdeki sebebi de
450 Kisilik bir Mogol kervaninin 1218'de
Otrar valisi tarafindan yagmalatilarak
adamlarinin éldurdlmesiydi.

Kervanlarin gittigi en uzun gizergéh
Ipek yoludur. Bu tarihi yolun bilyitk bsli-
mi Turk Glkelerinden gegiyordu; dzellikle
Semerkant kervanlarin birlestigi bir mer-
kezdi. Dunhuang bin Buda magaralarin-
daki duvar tasvirlerinde kervancilar da
yer alir (Muqi, s. 106). Kiiltigin yazitlarin-
da Cin'e génderilen, Bilge Kagan yazitin-
da vergi getiren arkiglardan, Kutadgu
Bilig'de ipek getiren Hitay (Cin) arkigin-
dan s6z edilir. Kutadgu Bilig'in LVIIL.
bélimi kervancilarla ilgilidir. Bu bdliim-
de Ogdiilmis, Odgurmis'a kervancilari 6v-
glyle anlatir ve ellerindeki degerli seyleri
onlara borglu olduklarin: sdyler. Kervan-
lara ¢ok blyilk énem veren Turkler ara-
sinda 6zellikle Selcuklular, bu yolla yapi-
lan ticaretin gelismesi igin d&zami gayreti
gostererek tliccar ve yolcularin dinlenme-
sine mahsus ribat ve kervansaraylar inga
etmigler, yabanci tacirlere cok az gimrik
uygulamuislar ve hirsizlik, tabii afet gibi
sebeplerle zarar gdren mallarin sahipleri-
ne bedellerini 6demiglerdir (Turan, X/39
11946}, s. 473). Osmanh Devieti’'nde de
nakliye ve haberlesme genis kapsamli bir
kervan agiyla saglaniyordu. XV. ylizyihn
sonlarina dogru Anadolu'dan gecen en
énemli kervan yolu Ipek yolunun bir bg-
1im olan Bursa-Tebriz yolu idi. Bu gi-
zergahta gidip gelen blyUk kervanlardan
bagka gehirler arasinda ¢alisan ve “mak-
kari” (kiralik) denilen daha kiglk kervan-
lar da vardt. [stanbul'da IV. Murad zama-
ninda 3000 kisi kervancihkla geciniyordu
(Evliya Celebi, I, 520). Osmanli Devleti’'nin
batidaki topraklarinda da kervan ticareti
gelismisti. istanbul ve Belgrad arasinda
Belgrad kervam adiyla diizenli yolculuk-
lar yapilyor, ayrica Iskandinavya’ya kadar
Avrupa tlkelerine Osmanl kervanlar gi-
dip geliyordu. Lehistan kralina gdnderilen
28 Zilkade 972 (27 Haziran 1565) tarihli
bir ndme-i hiiméayun, Moskova'dan dénen
bir Osmanli kervaninin Lehistan sinirinda
yagmalanip adamlarinin 6ldiiriilmesiyle
ilgilidir (6 Numarali Mithimme Defteri, s.
260, nr. 1283). Tirk diinyasinin Orta Asya
kesiminde ise XVI. yUzyildan itibaren ker-
vanlar hayati olumsuz yénde etkilemnis,

kuzeyden ve giineyden gelen Avrupa
mallart dahili, mali ve iktisadi dengeleri
felce ugratarak Belh gibi disariya mal
génderen merkezlerin bosalmasina, ker-
van yollarindaki ribatlarin terkediimesine
ve vakif gelirlerinin blyUk 8l¢lide disme-
sine yol agmugtir (Togan, s. 119-120).

XVII. yiizyihn ortalarina dogru iran, Hin-
distan ve Osmanli Devleti arasindaki ker-
van ticareti, ingiliz ve Hollanda sirketle-
rinin deniz ticaret yolunu kullanmaya
baglamasiyla azald:. 1869'da Siiveys Ka-
nal’'nin agilmasi ve Avrupalilar’in sémiur-
gelerden &zami derecede istifade edebil-
mekK i¢in yeni demiryollar1 yapmalari ¢6-
kiisti daha da hizlandirdi. Ancak Asya'nin
ve Afrika'nin bazi bélgelerinde Kiguk
ticaret kervanlariyla hac kervanlari XX.
yuzyllda dahi mQtat seyahatlerine devam
etmistir. Buglin de Afrika’da Tinblkti'ye
800 km. kadar Kuzeyindeki Taoudenni tuz
ocaklarindan yirmi-yirmi bes deveden
olusan kii¢ik kervanlarla tuz kaliplari ta-
sinmaktadir (Atlas, sy. 86 {2000}, s. 32-48).
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Kervanlarin
giivenligi ve konaklamas: i¢in
anayol kenarinda tesis edilen

vakif yapi.
L |

Kervansaraylar kitabelerinde ve kay-
naklarda han, ribat olarak da anilmakta-
dir. Gintim{zde han, sehir icinde konak-
lama ve ticaret amaciyla insa edilen ya-
pilar i¢in kullanilan bir kelime olmustur.
Hanlar mal yapimi ve ticaret islerinin bir-
likte gorildiga yerlerdi ve isimlerini de
burada dretilen mallardan aliyorlardi. Se-
hirler arasindaki yollar (izerinde yaptirilan
ve Kuruluglar: bakimindan gesitli ihtiyacg-
lart kargilayacak sekilde olanlara ise ker-
vansaray denilmektedir. Kervanlar bura-
da gegici olarak konaklar, beraberlerinde
getirdikleri mallan pazarlar ve para is-
lemlerini yaparlard:. Ribat olarak da anil-
malar! kervansaraylarin kaynagini isaret
etmektedir.

Ribatlar, sinir boylarinda ve stratejik
yerlerde ordu birlikleriyle binek hayvanla-
rinin konakladid, ileri harekéatlar icin as-
keri amacli yapilardir. Kuzey Afrika’dan
Tirkistan'a kadar her yerde savunma du-
vartyla gevrili, iceriye tek kapidan girisin
sadlandigi, ahir, ambar, askerlerin barin-
didi bélimler ve gozcii kuleleri bulunan
ribatlar inga edilmistir. Arap akinlari 6n-
cesinde Maveréinnehir'de ticaret yollar:
tizerinde kurulan menzil yapilariyla Tiir-
kistan’da ¢evresi koruma duvariyla gev-
rili buylk ¢iftlik yapilarindan olugan yer-
lesmeler ayni isleve uygun oldugundan
ribat olarak kullanilmigtir. Askeri amagh
ribatlarin kervansaraya déniismesinde bu
geleneklerin payt vardir. Semerkant ve
Merv ¢evresinde, Méveraiinnehir’in ge-
sitli yerlerinde VIII-IX. ylizylllarda askeri
amagl ribatlarin yapimi stirmis, fakat IX.
yuzyihn sonlarina dogru Mislimanhgin
yayiimasiyla sinir boyunca yapilan ribatla-
rin islevi degiserek hankaha ve dzellikle
ticaret yolu lizerinde olanlar kervansara-
ya dénismistir. Ribatlarin nitelik degis-
tirmesiyle Misir, Suriye ve Filistin'de ribat
kelimesi “dervislere mahsus zaviye-han-
kah, yolculari, Kimsesizleri, hacilar barin-
diran misafirhane” anlaminda kullanil-
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