APOLLONIOS, Tyanali

Yukaridakilerin disinda, ibnii'n-Nedim'-
in adini Kitdbii Riafus fi tedbiri’l-men-
zil Ii- Baltiniyts seklinde zikrettigi eko-
nomiye dair bir kitap basta olmak Uze-
re daha baska eserler de Apollonios'a
nisbet edilmektedir. Ancak bunlarin ona
aidiyeti cesitli tartismalara yol acacak
derecede siphelidir (genis bilgi icin bk.
Sezgin, bibl.; Plessner, s. 995).
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Colde konar gocer olarak yasayan

Araplar, bedeviler.
. o

Kur'én-1 Kerim'de on yerde (et-Tevbe
9/90, 97-99, 101, 120; el-Ahzab 33/20; el-
Feth 48/11, 16; el-Hucurat 48/ 14) gecen
bu kelimeye hadislerde de sik¢a rastlan-
maktadir. Arab kelimesi bir irkin ismi
olmakla beraber bu irkin kdy ve sehir-
lerde yasayanlarina arab, ¢olde (badiye)
yasayanlarina ise a‘rab (bedevi) denir.
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Arap dil alimi Sibeveyhi, a'réb kelime-
sinin tekili olmadigindan nisbet halinin
a'rébi seklinde kullanildigini séyler ki
bu durumda o gruba mensup bir tek
kisiyi de ifade eder. ibn Manzdr bu gé-
risi naklettikten sonra fasih kullanista
a‘'rédbin cogulunun e‘arib oldugunu kay-
deder. Yine ibn Manzir'a gére, daha 6n-
ce ¢Olde yasamis olsalar bile, kdy ve se-
hirlere yerlesmis olduklari icin muhacir
ve ensardan olan sahabilere a'rab de-
nilemez; gercek a'rabiler de (bedeviler)
zaman zaman ihtiyaclari icin sehre in-
seler dahi collerdeki vahalart yurt edin-
diklerinden ve cadirlarda yasamaya alis-
kin olduklarindan a‘rabi vasfindan Kkur-
tulamazlar (genis bilgi icin bk. BEDEVI).

Mekke'nin fethinden énce, Medine'ye
hicret etmenin farz oldugu ilk dénem-
lerde muhacirler savasa katilmasalar
bile zekat, ganimet ve fey*den pay ali-
yorlardl. Célde yasayan bedeviler ise an-
cak savasa katildiklari zaman ganimete
hak kazanirlardl. Ayrica cihad ve umu-
mi seferberlik halinde muhacirler sava-
sa katilmakla mukelleftiler; bunlar ye-
terli oldugu sirece bedevilerin savasa
katilma mecburiyeti yoktu.

A'rab kelimesinin Kur'dn-1 Kerim'de
pek cok yerdeki kullanilisinin zihinlerde
biraktigi imaj cahil, gérgiisiiz, kati ve
inatcl insan tipidir. Medeni ve ictimarl
hayatin gereklerinden habersiz, usul ve
nizam tanimayan tutum ve davranis sa-
hiplerini ifade eden bu kelime, genel ola-
rak Allah ve Resuli'niin hosnut kalma-
digt Kisi ve toplumlara alem olmustur.
ilgili ayetlerden anlasildigina gére, bede-
vilerin Hz. Peygamber ve Islam'a karsi
tavirlart hemen her zaman kendi men-
faatlerini gézetme esasina dayali olmus-
tur. Bunlar énceleri Arabistan yarimada-
sindaki nifuzu sebebiyle Kureys'in ya-
ninda yer almislar, daha sonra islam'a
temayulleri ise genellikle menfaatleri
dogrultusunda gerceklesmis ve gorU-
niiste kalmistir. Diger taraftan bedevi-
lerin hayat tarzlarn geregi muslimanlar-
la fazla temasta bulunmamalari ve Re-
stlullah’imn sohbetinden uzak kalmalari
da onlarin islam'l anlama ve yasamalari
hususunda aleyhlerine bir durum dogur-
mustur. Bununla beraber Kur'an-i1 Ke-
rim’de, iman edip de hayirli islere yar-
dimci olan bedevilerden évglyle bahse-
dilmistir (bk. et-Tevbe 9/99).

Fikih alimleri cehaletleri, silinnet ve
adaba yabanciliklari sebebiyle namazda
a‘rabiye uymanin mekruh oldugunu sdy-
lemislerdir.
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Basta Turkce olmak Uzere Arapca ve
Farsca bazi kaynaklarda da gecen keli-
menin mensei hakkinda farkli gérisler
ileri surilmuistir. Tlrkce'nin Azeri, Ka-
car, Cagatay lehcelerinde de ayni sekil-
de kullanilan bu kelime, kilictik telaffuz
farklaryla Balkan ve Slav dillerine de
gecmistir. Sekli ve kullanilis tarzi biyuk
degisikliklere ugramakla birlikte araba
cok eski caglardan beri cesitli memle-
ketlerde bilinmektedir. Bu arada Tulrk-

Saray icin yapilacak (¢ arabanin malzemesiyle ilgili bir tel-
his (BTTD, 111/ 16, 5. 35)
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ler'in ve Mogollar'in yasadigi Orta Asya
bozkirlarinda da eskiden beri kullanil-
makta olup bélge halkinin glinlik haya-
tinda 6nemli rol oynamustir. Bu bélgede
iki turlt arabanin bulundugu bilinmek-
tedir. Biri sUriclnin arkaya oturup diz-
ginle idare ettigi Harizm ve Kasgar ara-
basi, digeri ise slriicinin at Uzerine bi-
nip kisa gem ile idare ettigi Tirkistan
ve Hokand arabasidir. ibn Battita Ki-
rim'da halkin doért tekerlekli, at, 6kiiz ve
deve ile cekilen araba kullandigini bil-
dirmektedir. ibn lyas arabanin Osmanl
Tilrkecesi'nden Arapca’ya gectigini ve de-
ve, at, 6kiz gibi hayvanlar tarafindan
cekilen tahtadan yapilmis tekerlekli bir
vasita oldugunu yazmakta, yine ayni mi-
ellif Yavuz Sultan Selim’e karsi savasan
MemlUKli ordusunda darpzen tasiyan
ve Okuzlerle cekilen 100 kadar tahta
arabanin bulundugundan s6z etmek-
tedir.

Osmanlilar'da cok eski tarihlerden iti-
baren araba kullanildigt bilinmektedir.
Anadolu ve Rumeli'de yiik tasimaciligin-
da genellikle uzun mesafeler icin deve,
kisa mesafeler icin araba tercih edilirdi.
XVIL. yuzyll ortalarinda Anadolu'yu ge-
zen Busbeck gégebelerin de araba kul-
landiklarini, hatta araba icinde barin-
diklarini yazmaktadir. Balkan sehirle-
rinde yasayan Tatarlar da yaygin olarak
kendi islerinde araba kullanmislardir.
Bazan da mirf esya ve erzak naklinde
Kiralik araba kullanilmistir. Bu konuda
cesitli yerlerin kadilarina gonderilmis
hiklimler bulunmaktadir. Menzil teski-
latinda da zaman zaman arabadan fay-
dalanildig1 gérilmektedir. Ulaklar ge-
nellikle beygir kullanmakla birlikte elle-
rinde tugrali ahkdm tasiyanlara araba
da verilirdi. XIX. yuzyillda posta teski-
latinin kurulmasindan sonra bu teski-
latta yer yer araba kullaniimaya bas-
lanmustir.

Askeri alanda arabadan buylk 6lci-
de faydalanilmis, blyiik toplarin nakli
icin top arabacilari ocagi teskil edilmis-
tir. Kapikulu ocaklarinin yaya ziimresin-
den olan bu ocagin hangi tarihte kurul-
dugu kesin olarak bilinmemekle beraber
Fatih'in istanbul kusatmasinda ve Ak-
koyunlular Uzerine yaptigi seferde agir
toplari arabalarla tasidigi bilinmektedir.
Bdylece top arabacilarinin yaklasik XV.
yuzyll sonlarinda ocak halinde mevcut
oldugu anlasilmaktadir. Tophane'de bu-
lunan imaldthanede top arabalari top-
larin agirliklarina ve sekline gore yapi-
lirdi. Devlet ihtiya¢ duydugu arabalari

yaptirmak icin zaman zaman araba ima-
linde uUn kazanmis yerlerden geregi ka-
dar araba ustasi getirtirdi. Bu hususta
en taninmis yerlerden biri Vize kazasi
idi. Vize kadisina hitaben yazilan 972
(1564) ve 980 (1572) tarihli hiktimler-
de, Serken koyl zimmi"lerinden miri top
arabalari imalinde calistinimak Uzere
otuz ustanin alet ve edavatiyla istan-
bul'a gbénderilmesi istenmektedir (BA,
MD, VI, hitkim 138; XXI, nr. 7). XVI. ylzyil-
da top arabalar icin gerekli déseme aga-
c1 Pojega ve Sirem'den getirtildigi gibi
top arabalari beygirleri i¢in ¢uhalarin al-
tina konan kepenek de Yunanistan'da
Tirhala ve Fener taraflarinda yapilirdi.
Top arabalarinin gugli ve dayanikl at-
lart genellikle Eflak ve Bogdan'dan te-
darik edilir, bazan Tuna topraklarindaki
sancak ve kazalarla Dobnice ve Delior-
man bélgelerinden de alinirdl.

Seferler sirasinda arabalar basta top
nakli olmak lizere ¢ok cesitli islerde kul-
lanilmistir. Mesela Sigetvar Seferi’'nde
280 adet sahi darpzen topunun top
arabalari ile nakledildigi bilinmektedir
(Selaniki, s. 28). Rumeli'ye yapilan sefer-
lerde miihimmatin Tuna'dan sayka adi
verilen gemilerle nakledilmesi esas ol-
makla birlikte Tuna'ya kadar tasinmasi
genellikle arabalarla yapilirdi. Sefer si-
rasinda hasta ve yarallarin nakli, cena-
zelerin tasinmasi da ayni sekilde ara-
balarla saglanirdi. Sehirde esya nakli
icin de yine araba kullanilirdl. Mesela
1593'te Ill. Murad'in emrine karsi ge-
len zimrenin mallarinin misadere edil-
mesi Uzerine elbiseleri araba ile bit pa-
zarina goéturilip cellatlar tarafindan sa-
tilmisti (Selaniki, s. 304). Osmanlilar'da
arabadan yuk tasimaciliginda yaygin
olarak faydalanildigi halde XVI. yuzyil
sonlarina kadar sehir icinde ancak za-
ruri durumlarda kullaniimistir. Nitekim

Kandni Sultan Sileyman yashligi ve has-

taligl sebebiyle son seferine araba ile
gitmek zorunda kalmis, ancak sehir
icinde arabaya binmek adet olmadigin-
dan beyaz bir at Uzerinde Davud Pasa
sahrasina kadar gidip orada arabaya
binmisti. Padisahin sefer boyunca Usti
kapall arabasindan inmedigi, hatta ve-
fatindan sonra da 6lmuis oldugunu as-
kere duyurmamak icin kendisine ben-
zer bir sahsin araba icinden askere el
salladigi bilinmektedir (Selaniki, s. 62).
Askerf rutbe sahipleri ve muteber Kim-
seler asla arabaya binmezler, eger ihti-
yarlik veya hastalik sebebiyle binmek
zorunda Kkalirlarsa Kkendilerini halktan
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saklamak icin arabanin perdelerini ka-
patirlardi. Seyahatlerde bile arabaya bi-
nilmez, genellikle at tercih edilirdi.

Saray hanimlarinin XVI. yizyila gelin-
ceye kadar istanbul icinde dolastiklari
pek gorilmezdi. Ancak bu yizyilin son-
larinda Valide Safiye Sultan'in, oglu III.
Mehmed'i karsilamak veya ugurlamak,
zaman zaman da gezmek icin istanbul
icinde dolastigi bilinmektedir. Valide Sul-
tan'in arabasint sehirde herkes tanirdi.
Bu yuzden halk, talebe ve esnaftan ce-
sitli zumreler arabanin 6nind keserek
kendisine arzuhal ve mahzar” sunar, si-
kayet ve dileklerini bildirirlerdi. Nitekim
1599'da Anadolu kazaskerligine bagl
miulazimler Safiye Sultan'in arabasinin
onine ¢ikarak rusvet ve yolsuzluklarin-
dan sikayet ettikleri Damad Muhyiddin
Efendi'nin kazaskerlikten azlini istemis-
ler ve neticede isteklerini elde etmisler-
di. Ayrica Valide Sultan'in arabasinin
online c¢ikan fakirlere araba icinden avuc
avuc akceler sactigi da kaydedilmekte-
dir (Selaniki, s. 613-614, 651, 827).

Bununla birlikte XVII. yuzyilda bile
saray hanimlarinin belirli merasimlerde
binmeleri disinda kadinlarin sehir icinde
araba ile dolastiklarini séylemek mum-
kilin degildir. 1612'de yapilan Ayse Sul-
tan'in diguninde gelin ve yakinlari, re-
fakatlerinde bir araba bulunmasina rag-
men ata binmislerdir. Esasen istanbul'un
cadde ve sokaklarinin darligi da ¢ok sa-
yida arabanin dolasmasina elverisli de-
gildi. Muhtemelen bu yiizden XVII. yiz-
yil ortalarinda Sultan ibrahim istanbul'-
da halkin araba ile dolasmasini yasak-
lamusti. Ancak XVII. yuzyil sonlarina dog-
ru araba saray hanimlari tarafindan da-
ha yaygin olarak kullanilmaya baslanmis-
tir. Nitekim [V. Mehmed'in 1675 Edirne
senliginde Hatice Sultan alti atla ¢eki-
len glimls bir arabaya binmis, ikiser
atll yirmi bir harem arabasi onu takip
etmisti. Ayrica IV. Mehmed hasekisi Ra-
bia Gulnds Sultan icin oldukca suslu te-
Kerlekli gimls kapll bir araba yaptir-
misti. IV. Mehmed'in Edirne senliginde
cesitli esnaf ziimrelerinin kullandig! ara-
balar Seyyid Vehbi'nin Surndme'sinde-
ki minyatirlerde gérulmektedir (Surna-
me, TSMK, [1l. Ahmed, nr. 3594).

Lale Devri, istanbul'da cok sisli ara-
balarin yapiimas! ve yaygin halde kul-
lanilmasi agisindan bir dénim noktasi
teskil etmektedir. Sddabad'da Fransiz
Ozentisi koskler ve saraylar insa etme-
nin yaninda yine Fransiz asilzadelerini
taklit ederek zarif binek arabalari yapil-
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mis, bu arabalarin ihtisamini konu alan
siirler yazilmistir. Bu devirde IIl. Ah-
med'in ogullarinin stnnet duglninde
sehzadeleri sinnet mahalline g&tiiren
araba alti at ile cekilen bir saray kocu-
su olup icerisi milkemmel sekilde dése-
li ve altin yaldizl idi. Bu dénemde bd&y-
lesine siislii ve ihtisamli saltanat araba-
larinda kullanilan malzeme ve arabala-
rin maliyeti hakkinda arsiv vesikalarin-
dan bilgi edinmek mumkiindur. Nitekim
harem-i himayun icin G¢ yeni saltanat
arabasi yapilmasi ve kullanilacak malze-
me ile ilgili 1136 (1723) tarihli hikim-
de ayrintill bilgi bulunmaktadir. Burada
lic asma arabanin sandukalari, ¢cuha 6r-
tileri, mefrusati, perdeleri, ipek kumas,
yastik ve minderleri, plskiilleri ve tez-
hipleri, cesitli renklerdeki boyalari, san-
duka icerisinin altin islemesi, kadifele-
ri, nakislari, kosum miihimmati, sarag,
nakkas, zerger vb. Ucretleri icin 6135
kurus masraf yapildigi goérilmektedir.
Buna gére atlarin disinda her bir ara-
banin maliyeti 2045 kurus tutmaktadir.
O tarihlerde 1 kurus 120 akceye teka-
bl ettigine gdre bir araba icin 240.000
akce sarfedilmis demektir. Daha 6nce
1709'da Ill. Ahmed icin yaptirilan hin-
tu tarzinda bir araba icin 3705 kurus
(440.000 akce) sarfedilmis, Fatma Sul-
tan’in gimus arabasinin sadece tamiri
icin ise 2566 kurus (307.920 akce) har-
canmistir (Bulut, s. 38).

XVIIL. ylzyilin taninmis muellifi ve géz-
lemcisi d'Ohsson arabanin kullanilisi ve
Osmanli toplumunun bu konudaki te-
lakkisi hakkinda 6nemli bilgiler vermek-
tedir. Ona goére XVIII. ylzyil sonlarinda
bitilin imparatorlukta arabaya kadinh er-
kekli binilen tek eyalet Eflak-Bogdan'-
dir. Bunun sebebi, arabanin yaygin se-
kilde kullanildigi Avusturya ve Polonya’-

ya yakin olmalaridir. Diger bélgelerde

Kanuani'nin
naasini

taslyan

arabayi

tasvir eden

bir minyat(r
(Hiinername,
TSMK, Hazine,
nr. 1524, vr. 276%)
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ise arabaya sadece kadinlarin bindigini
belirten d'Ohsson, Tlrkler'in ve 6zellik-
le saray mensuplari ve askeri erkanin
arabaya istihfafla baktiklarini, onu bir
rehavet sembolil saydiklarini, erkegin
binecegi tek vasitanin at olduguna inan-
diklarini kaydeder. Sarayda bulunan Uc¢
doért arabanin merasimlerde bile Kulla-
nilmadiginy, 11l. Mustafa'nin iki, 1. Abdiil-
hamid'in bir kere arabaya bindigini, bu-
nun da Istanbul disinda oldugunu ya-
zar. d'Ohsson’un belirttigine gére ilmi-
ye ricali arasinda yalniz seyhilislam ve
kazasker araba ile dolasabilirdi. Seyhi-
lislamin arabasi yesil, kazaskerin ara-
basi kirmizi ¢uha ile kapl idi. Kocu de-
nilen bu arabalar yayli olmayip (lke icin-
de imal edilirdi. Stist ve isciligi cok sade
olan bu arabalara binmek icin basamak
olmadidindan arabanin arkasina asili
olarak tasinan iki ¢ basamakli merdi-
ven kullanilirdi. Bu arabalara en ¢ok iki
at kosulurdu.

Genellikle tahta cikan yeni padisah
clldsundan birka¢ gin sonra validesi-
nin Eski Saray'dan Topkap! Sarayi'na
naklini isterdi. Bilhassa valide sultan-
lar ihtisam icinde araba ve tahtirevanla
nakledilirlerdi. Nitekim III. Selim’in vali-
desi Mihrisah Sultan alti beygirli, perde-
lerle sUsli bir araba ile Eski Saray'dan
Topkapi Sarayi'na tasinmisti. Nakil sira-
sinda sultanlarin beraberinde giden ara-
balar da hayli fazla olurdu. Padisah Kkizi
sultanlar gelin olduklarinda Eski Saray
veya Topkapi Sarayi'ndan Osmanlt ha-
nedanina mahsus kirmizi atlas cibinlik
icerisinde araba ile koca evine nakledi-
lirlerdi. Saraya mensup hanimlarin ara-
balarla Edirne ve Bursa gibi uzak yerle-
re gitmeleri halinde yol boyunca emni-
yetlerinin saglanmasi icin kadi, naib ve
ilgililere emirler gdnderilirdi (BA, MD,
CLV, s. 276).

[stanbul icinde devlet adamlar ara-
sinda arabaya binmek yalniz sadrazam-
larla seyhiilislam ve kazasker gibi ilmi-
ye ricéline mahsus oldugu icin diger
devlet ricéli ve gayri mislimlerden an-
cak kendilerine izin verilenler ata biner-
ler, bunlar disindaki gérevliler ve halk
islerine yaya gidip gelirlerdi (Cevdet,
Tarih, X, 185-186). Il. Mahmud dénemin-
de ise kismi bir serbestlik tanindidi icin
bazi memurlarla gayri mislimlerin sUs-
10 atlarla sehirde dolastiklari ve mesire
yerlerine gittikleri gérilmeye baslandi.
Avrupa’dan gelen ve 1825’e kadar sa-
dece hiikimdarlar tarafindan kullanila-
bilecedi belirtilen fayton arabalarini bu
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tarihten sonra saray ileri gelenlerinin ve
devlet erkaninin da kullanmasina mu-
saade edildi. Il. Mahmud arabaya bin-
meyi adet haline getiren ilk Osmanl pa-
disahi oldu. Onun saltanatinda 1826'da
cikarilan ihtisab® agaligi nizamnamesi-
nin arabacilarla ilgili béliminde bu es-
nafin uymakla yukimll olduklart hi-
kiimler ve giyecekleri elbiselerin sekli
belirlendi. Abdllmecid devrinde ise ara-
ba ve o6zellikle Avrupa tipi arabalar is-
tanbul hayatinda yayginlasti. Araba me-
raki ddeta bir salgin halini aldi. Bilhas-
sa saray Kkadinlarinin pek suslil saray
arabalari ile sehir icinde gezinti yapma-
lart sikca goérilir oldu. Hatta devlet bu
konuda bazi tedbirler almak zorunda
kaldi. Padisahin emriyle Serasker Riza
Pasa, saray kadinlarinin arabaya bin-
melerine engel olmak i¢in saray araba-
larini zincirlerle birbirine baglatti (Cev-
det, Ma'razat, s. 13). Avrupa'da tahsil
yapanlarin veya sefaretle Avrupa'da bu-
lunanlarin gittikleri yerlerde gérdikleri
arabalari Osmanl bassehrinde de gor-
mek ve kullanmak istemeleri, yabanci
arabayi istanbul'da yaygin hale getirdi.
Yabanci devlet adamlarinin kullandikla-
1 el¢ilik arabalarinin da bunda &nemli
rolld oldu. Tanzimat déneminin ikili sis-
temi araba konusunda da kendini gos-
teriyordu. Alafranga modasini benimse-
yenlerle eskiye bagl kalanlarin bindik-
leri arabalar birbirinden farkli idi.

Abdllmecid cesitli vesilelerle Avrupai
arabalara biniyor, ancak cuma seldmli-
gina at Uzerinde gidiyordu. 1844'te im-
tihanlari takip etmek icin Mekteb-i Tib-
biyye'ye gidisinde dort beyaz atla ceki-
len arabayi bizzat kendisi kullanmisti.
1856 yilinda ingiltere elciliginde verilen
baloya da saltanat arabasi ile gitmisti.
Sultan Abdtlaziz'de de Avrupa dénisin-
den sonra araba meraki baslamis, hat-
ta Avrupa hikimdarlari gibi saltanat
arabalari serisi olusturmak icin faaliye-
te girismisti. Bunun icin Fransa ve ingil-
tere’den drnekler getirtildi, italya kra-
i da 6zel olarak yaptirdigi bir arabayi
padisaha génderdi. Bu dénemde araba
kullanimi iyice yaygin hale geldiginden
devrin gazetelerinde araba satis ilanla-
r cikmaya basladl. Recdizdde Mahmud
Ekrem Araba Sevdas: adll romaninda
toplumun belli bir kesiminde arabanin
oynadigi rolli anlatmaktadir. Tasra se-
hirlerinde ise bazi istisnalari disinda he-
nlz geleneksel Osmanli arabasi kullanil-
maktaydi.
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II. Abdilhamid'e kadar Osmanli padi-
sahlari cuma selamligina at Uzerinde
giderken ilk defa bu padisah araba ile
gitme usullint getirdi. 1l. Abdilhamid'in
dis agrisi sebebiyle yiziiniin sismis ol-
masindan dolayl 3 Aralik 1876'da ara-
ba ile Ayasofya Camii'ne cuma selamli-
gina cikmastyla bu gelenek basladi. Ab-
dulhamid cuma selamhgina dért ath bir
saltanat arabasiyla gider, fakat namaz-
dan sonra Yildiz Sarayi'na iki atl bir
araba ile dénerdi. Saltanat arabasinda
karsisina ylksek devlet ricalini oturttu-
gu da olurdu. Namazdan sonra bazan
gezintiye cikar, doénerken genellikle ara-
bay! bizzat kendisi kullanirdi. Abdilha-
mid'in saltanat arabasina 21 Temmuz
1905 tarihinde Ermeniler tarafindan
bomba yerlestirilmesi de cuma selamhgi
sirasinda olmustu. Olaydan sonra sultan
iki atla cekilen bir baska arabayi so-
gukkanlilikla bizzat kendisi kullanmis,
halki seldmlayarak saraya dénmustu.

XX. yiizyll baslarinda istanbul'da kulla-
nilan arabalari saray, konak ve kira ara-
balari olmak Uzere l¢ gruba ayirmak
mumkindir. Saray arabalarinin basin-
da saltanat arabalari gelirdi. Cifte dort
atla cekilen bu arabalarin arabacisindan

XIX. ylizyila ait bir saltanat arabasi ile, altta kadin sultanla-
ra mahsus XVIIl. ylzyila ait kogu arabasi (Topkap: Saray:
Miizesi, Has Ahur, nr. 36/ 1068 ve 1073)

ic ve disinin dekoruna kadar her tdrli
malzemesi cok farkll idi. Konak araba-
larinin da cesitli tipleri mevcuttu. Bazi
konaklarda erkek ve kadinlarin bindik-
leri farkli deger ve tirlerde birka¢ ara-
ba bulunurdu. Kiralik arabalar ise liks
arabalar ve piyasa arabalart olmak lize-
re iki tipti. Liks arabalar piyasa arabasi
olarak calismaz, piyasa arabalarina bin-
mek istemeyenlere konak arabasi gibi
yiiksek fiyatla kiraya verilirdi. Bunlarin
eskiyenleri de piyasa arabasi olarak kul-
lanilird1. Arabalarin belediye tarafindan
verilen bir plaka numarasi ve belli du-
rak yerleri vardi.

Anadolu sehirlerinde otomobil ve be-
lediye otobuslerinin yayginlastigi 1960'l
yillara kadar fayton adi verilen ve iki atla
cekilen st kordkll binek arabasi yay-
gin olarak kullanilmistir. Turistik bélge-
lerde hala kullanilan ve Karsilikli ikiser
Kisiden dért Kisinin oturabildigi bu kira
arabalarinda arabacilarin sehrin semt-
leri icin alacagi Ucretler belediye tara-
findan tesbit ediliyordu. Bugliin Anado-
lu sehir ve kasabalarinda eski otomobil
tekerlegi takilmis yik arabalari hala kul-
lanilmakta ise de giderek artan motor-
lu tasitlar karsisinda onlarin da tarihe
karisacagi muhakkaktir.
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) ARABA SEVDASI L
Recaizade Ekrem’in
_ Tanzimat’tan sonraki yillarda
Istanbul’da gériilmeye baslanan
alafrangalasma merakini

tenkit ettigi romani. K

Tirk edebiyatinda romantik akimin en
glcli temsilcilerinden biri olan ve gerek
Zemzeme'ler gerekse Semsd ve Muh-
sin Bey adli eserleriyle romantik ekole
bagl érnekler veren Recaizdde Ekrem,
Araba Sevdasi'ni 1885 yilinda baslayan
“Hayaliyyin-Hakikiyyin" tartismasindan
sonra iyice gl¢lenen realist akimin et-
Kisi altinda kaleme almistir. Romanda
alafranga, hayalperest ve gdsteris me-
raklisi bir Tanzimat genci olan Bihruz
Bey'in hayat macerasi ¢evresinde bu do-
nemde yetisen alafranga meraklisi kok-
stiz, musrif tiplerle alay edilmektedir.
Hatta roman bir y6niyle, kahramani
Bihruz vasitastyla romantik akimla alay
eden bir karakter de gostermektedir.

Bir pasanin oglu olan Bihruz Bey, yir-
mi yirmi bes yaslarinda, babasinin 6lU-
mu ile buylik bir servete konar. Devrin
modas! geregi bir Fransizca hocasi tu-
tar, bir araba satin alir ve sorumsuz bir
mirasyedi hayati siirmeye baslar. Yegane
zevKi, sik giyinerek gdsterisli arabasiyla
mesire yerlerinde gériinmektir. Camlica
bahcesinin acildigi giin, istanbul'da bir
benzeri olmayan arabasiyla oraya gider,
bahcede Perives adli diiskiin bir kadina
asik olur. Ancak kibar ve zengin cevre-
den zannettigi kadini uzun sire gore-
mez. Bu arada tek tarafli gelisen hayalt
aski siddetlenir, yemeden icmeden ke-
silir, hatta annesini bile unutur. Yalan
sdylemekten zevk alan arkadasi Kesfl
Bey ise bir glin kizin éldigini haber ve-
rince hayalinde bu 6lim0 kendi askiyla
birlestirir ve kizin kendi ylzinden 6ldu-
gune inanir. Bu arada tikenmez zan-
nettigi serveti tikenmis, hatta cok sev-
digi arabasini bile satmak zorunda kal
mustir. Nihayet bir glin Sehzadebasi’'nda
Perives'e rastlar ve ondan bitin gerce-
gi 6grenir.

Alafranga tiplerle alay etmek icin ya-
zilan romanda, sehrin zengin cevrele-
rinde yayginlasmaya yuz tutan yeni ha-
yat tarzi da biraz mubalagali bir sekil-
de tenkit edilmektedir. Bihruz'un cev-
resindeki sahislar gercekcilik bakimin-
dan onunla tezat teskil etmekle bera-
ber, bunlar arasinda en dikkate deger
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