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r . 1
PORT SAID

(s y99)

Siiveys Kanali’'min agzinda yer alan
Misir'in ikinci biiyiik liman sehri.

Port Said'in (B(r Said) gekirdegini, 1859™-
da Suveys Kanal’'nin kazi calismalari sira-
sinda Menzele gélu ile Akdeniz arasinda
kalan kiy1 kordonunda isciler icin kurulan
baraka kdyu olusturur. Baglangicta bes
isci evinden ibaret olan kdy, daha sonra
batisinda kalan kismin doldurulmast ve
baska binalarin yapilmasiyla 150 eve, ala-
ni da 30.000 m?'ye ulasti. Buraya kanal in-
saatini yluriten Fransiz sirketinin yetki-
lileri tarafindan o dénemdeki Misir hidivi
Said Paga’ya ithafen “Port Said” (Said lima-
ni) adi verildi (1860). Sehrin blyuimesine
imkén saglamak amaciyla Menzele géli-
niin bir kismu daha dolduruldu, artik ihti-

yaca karsilik vermeyen iskele genisletile-
rek iki dalgakiranla korundu; daha sonra
tekrar genigletildi. Kazi isleminin giineyde
yeni kurulmus olan Ismailiyye sehrine ka-
dar ilerlemesinin ardindan 1865'te kanala
su birakildi, béylece Port Said’den isma-
iliye’ye botla gitmek mumkuin oldu. Hizla
buylyen Port Said 1866°da, U yil énce ku-
rulan ve merkezi Ismaéiliye olan Siiveys Ka-
nall muhafazasinin merkezi yapildi. 1869'da
kanal acildigt zaman sehrin niifusu 10.000'e
ulagmusti.

1904'te Port Said'in, demiryoluyla Kahi-
re’ye baglanmasindan sonra énemi daha
da artti. Burada Siiveys Kanali vasitasiyla
taginan cesitli tarim Urlnlerinin yani sira
sanayi urinleri icin blyik antrepolar ve ka-
naldan gecen gemilerin kdmur ihtiyacini
kargilayan kdmur depolar! inga edildi. 1907'-
de nufusu 50.000’e yaklasan ve 9000 civa-
rinda Avrupa kékenli yabanciyr barindiran
Port Said, artik Misir'in biyuk sehirlerin-
den biri ve Iskenderiye’den sonra ikinci bii-
yuk limaru idi. Yabancilarin sayisindaki ar-
tisa paralel olarak sehirde cok sayida Av-
rupa devletinin konsoloslugu agildi. Once-
leri Misirllar'la Avrupalilar'in mahalleleri ay-
r1 idi. Daha sonraki yillarda karigik otur-
maya baglandi ve sehir kozmopolitlesti; sos-
yal ve kiiltiirel hayata yabancilar damgasi-
ni vurdu. O dénemde hizla bilyliyen sehir
dar bir mekana sikistidi icin kanalin dogu
tarafinda kalan karsisindaki kiyiya yeni

. bir yerlesim merkezi kuruldu. Stiveys Ka-

nali Sirketi buraya da zamanin Misir krali-
na ithafen Port Fuad (Bir Fuad) adini ver-
di (1927).

I. Diinya Savagi sirasinda Port Said'i fii-
len isgalleri altinda bulunduran ingilizler,
Canakkale Savasi’'nda yaralanan askerleri
icin burada cok sayida hastahane kurdu-
lar ve élilerine mezarlik alani tahsis etti-
ler. II. Dlinya Savasi’'nda ise sehri ve lima-
ni askeri Us olarak kullandilar. Port Said bu
savasin bitmesinden on bir yil sonra da Ce-
mal Abdinnésir'in Stveys Kanal'ni dev-
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1956'da Ingiliz-Fransiz saldirisi sonrasinda Port Said'in ha-
rap hali

letlestirmesi Uizerine cikan krizde Fransa
ve Ingiltere tarafindan isgal edildi (6 Ka-
sim 1956). Halkin gizli bir mukavemet tes-
kilatr kurarak direnmeye calismasi sebe-
biyle ¢cikan yanginlar neticesinde sehrin kis-
men harap olmasina yol acan bu isgal 22
Aralik 1956'da sona erdi. Port Said, 1967
ve 1973 Misir-Israil savaglari sirasinda ati-
lan bombalardan bilyUk zarar gérdd. 1967'-
de Sina yarimadasinin Israil isgali altinda
kalmasi ve kanalin gemi trafigine kapatil-
mas! bilyiik dlcide issizlige sebep oldu. O
zamana kadar sirekli gé¢ alan sehirden
disartya, dzellikle yine bir liman sehri olan
Iskenderiye’ye biiyiik gécler yasandi. Bu
dénemlerde nifusun buyik dlcide azal-
dig1 géralir. israil'in Siné yarimadasint
bosaltmasindan sonra Siiveys Kanal'nin
1975'te tekrar trafige acilmasimin ardin-
dan nifus hizl bir sekilde artmaya bagladi
ve 283.000’den (1966), 262.620'ye (1976)
diismis iken 1986°da 399.793'e ve 2006'-
da 546.000'e ulasti.

Stiveys Kanalr'nin devletlegtirilmesinden
once Port Said’de cok sayida yabancinin
yasamis olmasi buradaki dini hayatin ce-
sitlilik kazanmasini saglamistir (2003'te 427
cami ve yirmi iki kilise bulunuyordu). Se-
hirde kulttrel agcidan 6nemli iki muize mev-
cuttur. Bunlardan el-Methaf('l-kavmi’'de
cogu Sitiveys Kanalr'nin kazilmasi sirasin-
da cikarilan Misir tarihinin en eski devir-
lerinden itibaren cesitli safhalariyla ilgili
eserler, el-Methafi’l-harbi’de ise cogunlu-
gunu Siveys krizleriyle 1967 ve 1973 sa-
vaslarindan kalan malzemelerin olusturdu-
gu tarihi egya sergilenmektedir.

insasindan itibaren siirekli genigletilen
ve gelistirilen Port Said Limant icin 1997°-
de, 2020’li yillarda tamamlanmasi hedef-
lenen Dogu Port Said Limani (Mina Sark Bdr
Said — Port Said East Port) isimli bir proje
baslatildi. 1975'ten beri ticari serbest bdl-
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ge olan Port Said’in bu dzelligi bazi bélim-
leri zamanimizda acilmis bulunan yeni pro-
Jjeyle daha da buyuyecektir. Kimya, tekstil,
deri islemeciligi, mémul gida maddeleri
gibi hafif sanayi kollarinin gelistigi sehir-
de Kkara, hava ve deniz yollarindaki modern-
lesmeye paralel bicimde turistik faaliyet-
lerde hizli bir artis yasanmaktadir.
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r . 1
PORTEKIZ

Avrupa kitasinin en batisindaki iilke.

I. FiZiKi ve BESERI COGRAFYA

II. TARIH

IlI. PORTEKiZ-OSMANLI iLiSKILERi
L IV. ULKEDE ISLAMIYET g

iber yarimadasinda yer alan Portekiz ku-

zeyde ve doguda Ispanya, giineyde ve bati-
da Atlas Okyanusu ile sinirlidir. Tek meclis-
li bir rejimle yonetilir. Resmi adi Republica
Portuguesa, resmi dili Portekizce, yiiz6lcl-
mi Azor ve Madeira adalariyla (313 km?)
birlikte 91.985 km?, ntifusu 10.605.870
(2005 tah.), bagsehri Lizbon (508.000), di-
ger 6nemli sehirleri Porto (246.000) ve
Amadora’dir (179.000).

1. FiZiKi ve BESERI COGRAFYA

Portekiz kabaca, kuzey-giiney dogrultu-
sunda uzunlugu 579 km. olan ve genisli-
gi 113-225 km. arasinda degisen bir dik-
dértgen bicimindedir. iber yarimadasinin
orta kesimindeki yiiksek platonun bati
kenarinda bulunan ulkeyi kuzeydogudan
guneybatiya dogru akan Tajo irmagi iki
farkli ylizey sekline ayirir. Kuzey, kuzey-
dogu ve orta kesimler dar ve derin vadi-
lerle parcalanmis daglik arazi seklindedir
(Malh&do da Estrela: 1991 m.). Ovalar, pla-
tolar, dalgali tepeler ve akarsu havzalarin-
dan meydana gelen gliney esiminin orta-
lama yuiksekligi 150 m. kadardir. Yer sekil-
lerinin olusumunu buyik oranda etkileyen
akarsularin hemen tamami Ispanya’dan

dogar ve birtakim bogaz ve gecitlerle ki-
y1 ovasina iner. Bunlardan Douro, bir stre
dogu sinirini izledikten sonra dogu-bati
yoninde ilerleyerek Porto yakininda, ikin-
ci bliylik akarsu olan Tajo, yine bir stire do-
gu sinirt boyunca ilerleyerek Lizbon’un gii-
neyinde meydana getirdigi blyuk bir ha-
licten ve liclinct bllylk akarsu Guadiana,
Cadiz kérfezinden okyanusa dékultr. Orta
bélimdeki Sado ve Mondego diger 6nemli
akarsulardir.

Portekiz'de hikim suren iklim tipine
cografya literatiirinde “Akdeniz ikliminin
okyanusal tipi” (Portekiz tipi) adi verilir. Bu
da kiglar1 soguk gecmeyen, yazlari serin ve
mevsimler arasinda pek fazla sicaklik far-
ki bulunmayan bir iklim ttrddur. Kuzey-
batida yillik yagis miktart 1000 milimet-
renin Uzerindeyken daglarin yamaclarinda
2000 milimetreye kadar ¢ikar; ancak ya-
gis miktarinda giineye ve kuzeydoguya gi-
dildikce azalma gorulir ve buralarda 750
milimetreye iner. Yillk sicaklik ortalamasi
ocakta 11, temmuzda 22 derecedir. Ulke
topraklarinin % 36’si ormanlarla kapli olup
kuzeyde yagdis miktarlarinin yiksekligi se-
bebiyle orman 6rtisi daha gurdir. Bu
kesimde yaygin tur fistik cami iken dogu-
da yapragini déken elemanlarla kéknar,
glneyde ise makiler ve mantar megesi
cogunluktadir. Diinya sise mantar tapasi
Uretiminin % 50’sini Portekiz karsilar. Ki-
lometrekareye 109 kisinin distugu tlke-
de orta, kuzey ve kiy1 bolgeleri nifusun yo-
gun oldugu alanlardir. Halkin % 97'si Ka-
tolik, % 1'i Protestan olup geri kalanlari
diger dinlere mensuptur.

Tarim faaliyetlerinin toplam istihdam-
daki pay! % 13'tur ve bu oran Avrupa Bir-
ligi icinde goériilen en yliksek oranlardan
biridir. Ancak modern teknolojiyle Uretim
yapilmadigindan tarimin ekonomiye kat-
kist cok dusik oldugu gibi gida ihtiyaci-
nin da % 60’1 ithal edilmektedir. Toprak-
larin % 22'si tarla ziraatina ayrilmis ekili
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PORTEKiZ

alanlardan, % 8-9 kadari dikili alanlardan
olusur. Kuzeyin kicik isletme ve ciftlikle-
rinde baglica triin yilda 666.000 ton Ure-
timle misirdir; onun yaninda yer yer bas-
ka tahil tlrleri ve patates, fasulye, pamuk
da ekilir. Orta ve glineyde ise bugday ile
(y1lda 615.000 ton) patates baglica triin-
dur. Dikili alanlar (baglar, zeytinlikler, mey-
ve, sebze bahceleri) kirsal kesimin diger
gecim kaynaklarini olusturur. En iyi bag
ve zeytinliklere yukari Douro vadisinde,
Lizbon'un kuzeyinde Sintra’da ve Tajo va-
disinde rastlanir. Yillik toplam tzim re-
timi 1 milyon ton, zeytin Gretimi 250.000
tondur. Glney bélgesi incir, badem, tu-
runcgiller (6zellikle adini {ilkeden alan por-
takal) ve sebzecilik bakimindan énem ta-
sir. Ayrica kiy1 ve acik deniz balikgiligi ge-
lismigtir; baglica avlanan tirler sardalya,
orkinos, hamsi, balina ve morinadir (yilda
toplam 305.000 ton). Balik¢iik merkezleri
Setubal, Peniche leixoes, Portima ve Villa
Real de Sto. Antonio’dur. Ulke topraklari-
nin % 17'si cayir ve mera olmasina rag-
men hayvancilik gelismemigstir; kuzeyde
biyukbas, glineyde kiiclikbas hayvan be-
siciligi yapilir. Maden agisindan zengin olan
Portekiz, Avrupa'nin en énemli bakir, kalay
ve volfram Ureticisidir. Uranyumun da bu-
lundugu tilke dogal tas Uretiminde din-
yada beginci sirada yer alir (% 60’1 mer-
mer).

Portekiz'in Avrupa Birligi'ne katilmasin-
dan sonra kamuya ait isletmeler 6zelles-
tirilmis ve ekonomisi ¢esitlenmistir. Sana-
yi tesisleri orta ve kuzey bélumuinde Liz-
bon ve Porto civarinda toplanmustir. Ge-
lismis sanayi kollari tekstil, deri, ayakka-
bi, gida, kimya, makine ve demir celiktir.
Endustrinin en ileri dali daha ¢ok kuzey ba-
limunde gelisme gosteren tekstildir. Yun-
1t dokuma daginik olmakla beraber orta
bélimde yogunluk kazanir. Cam, cini ve
seramik diger sanayi kollaridir. Dis ticare-
tin % 74'Gniin gerceklestirildigi basta is-
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