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RUMELI AGASI

Osmanlhlar’da Acemi Ocagi’'min
Balkanlar’dan yapilan
devsirme isleriyle gorevli
viiksek riitbeli zabitlerinden
birinin unvam

(bk. DEVSIRME).

RUMELI DEMIRYOLU

istanbul'u Balkan sehirleriyle
Avrupa’va baglayan

demiryolu hatti.

I |

ingiliz miihendisi Stephenson’un girisi-
miyle ilk tren 1830 yilinda Liverpool-Man-
chester arasinda islemeye basladi ve bun-
dan kisa bir stire sonra demiryolu Osmanli
Devleti'nin giindemine de girdi. Ingiltere’-
nin Hindistan yolunu kisaltma tegebbiis-
leri cercevesinde Albay Francois Chesney,
1836'da iskenderun-Birecik arasinda bir
demiryolu yapimi icin faaliyete gectiyse de
proje sonuclandirilamadi. Demiryolunun
ortaya ¢ikisindan itibaren Osmanli impa-

. ratorlugu’nda éncelikle devlet imkéanlari

ile demiryolu yapilmas! diisiniildiyse de
bunun icin yeterli sermaye ve teknik ele-
man bulunmamasi ylizinden yabanci sir-
ketlere imtiyazlar verilmesi yoluna gidildi.

1855 yilinin sonlarinda Osmanl hikiime-
ti basin araciligi ile Avrupa sermaye cev-
relerine bir ¢agrida bulundu. Buna gére
hiikiimet Istanbul-Belgrad arasinda bir
demiryolu yaptirmak istedigini, bu sebep-
le Avrupa’'nin tecriibe ve sermayesine ih-
tiyaci bulundugunu duyuruyordu. Devlet
ilk demiryolu yatirimini, bu yillarda Bal-
kanlar'da artma egilimi gosteren isyanla-
rin bastirimasinda ve muhtemel bir Rus
savaginda asker sevkiyatini kolaylastirmak
icin Rumeli'ye yapmay1 dusintyordu. Yine
bu yillarda Avrupa ile siyasi biitiinlesme ar-
zusu vardi ve Avrupa hatlari ile irtibat ku-
racak bir demiryolu bu bittinlesmeyi sag-
layacakti. Ayrica Balkanlar’in tarim Urin-
leri demiryolu sayesinde kolayca tasinabi-
lecek, Balkan prensliklerinin ticareti Os-
manl Devleti izerinden gerceklesecegin-
den bu beylikler devlete daha fazla bag-
lanma ihtiyaci hissedeceklerdi. Osmanli
Devleti'nin ¢agrisina ilk cevap ingiliz par
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lamenteri Labro’dan geldi ve kendisiyle 23
Ocak 1857 tarihinde mukavele yapildi. Bu-
na gére istanbul'dan Edirne ve Sumnu
yoluyla Ruscuk’a, Edirne’den Ege denizi
kiyisinda bulunan Enez’e demiryolu yap-
ma imtiyazi doksan dokuz yil middetle
Labro’ya verildi. Labro hemen hazirliklara
giristiyse de gerekli sermayeyi temin ede-
medigdinden imtiyazi feshedildi. Bu sirada
ingiliz sirketlerine verilen cesitli imtiyaz-
larla 1851-1856 yillar1 arasinda 211 Kilo-
metrelik iskenderiye-Kahire, 1857-1860 yil-
larinda 66 kilometrelik Késtence-Cerna-
voda ve 1856-1866 arasinda 130 kilomet-
relik izmir-Aydin hatti yapildi. Bunlar tilke-
nin Afrika, Avrupa ve Asya topraklarinda-
ki ilk demiryolu hatlarini olusturuyordu.
Rumeli demiryollari icin ikinci imtiyaz
1860'ta Charles Liddell, Lewis Dunbar, Bro-
die Gordon ve Thomas Page adli mute-
sebbislere verildi. Fakat bunlar da yikiim-
ltliklerini yerine getiremediklerinden mu-
kaveleleri feshedildi. 31 Mart 1868'de Bel-
cikali Van der Elst kardeglerle yeni bir mu-
kavele imzalandi. imtiyazi alan Van der-
Elst Kumpanyasi, istanbul-Kiiciikcekme-
ce arasinda insaat calismalarina basladi.
Bu bélimiin 1 Mart 1869 tarihinde bitiril-
mesi gerekiyordu. Bu tarih yaklastigi hal-
de ingaatta bir ilerleme saglanamayinca
sirketin isi yurtitemeyecegdi anlasildi. Bu-
nun Uzerine Ermeni asilli Nafia Nazir1 D&-
vud Pasa Avrupa'ya génderildi. Burada ce-
sitli temaslarda bulunan Davud Pasa yahu-
di banker Baron Hirsch ile géristu. Hirsch
bliyik iddialarla ingaata télip oldu ve ge-
rekli sermayeyi kendisinin saglayacagini
taahht etti. 17 Nisan 1869 tarihinde Da-
vud Pasa ile Hirsch arasinda Rumeli De-
miryollart Mukavelesi imzalandi. Mukave-
leye gére Istanbul'dan baglayarak Bosna'’-
dan gecip Edirne, Filibe, Enez, Burgaz ve
Selanik'e ugrayarak Sava nehrine kadar
2000 km. civarinda bir demiryolu hatti
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inga edilecekti. imtiyaz tarihi 1876 Tem-
muzunda baglayacak ve doksan dokuz yil
stire ile gecerli olacaktr. Imtiyaz sahibi, de-
miryollarinin isletme hakkini Rothscdhild
ailesine ait Avusturya Giiney Demiryollar1
(Lombar) Kumpanyasi'na ihale edecekti.
Osmanl: Devleti, imtiyaz siiresi boyunca
miiteahhide kilometre bagina 14.000 frank
olmak Uzere 2000 km. icin yilda 28 milyon
frank édeyecek, Lombar Kumpanyasl inga-
at sirketine her yil kilometre basina 8000
frank verecekti; bdylece Baron Hirsch kilo-
metre basina 22.000 franklik bir kéar1 ga-
ranti etmis oluyordu. Ancak bu mukavele
Istanbul'da kabul gérmedi ve Davud Pa-
sa’nin gartlari yeniden gérismesi karar-
lastirildi. Fakat sartlarda pek iyilesme sag-
lanamadigi gibi Lombar Sirketi'nin dayat-
masi ile devlet adina yeni taahhttler Gst-
lenildi. Lombar Sirketi, ingaat stiresince
gelir elde edemeyecedini 6ne sulrerek ki-
lometre basina édemek zorunda oldugu
8000 franki devletin on yil sure ile listlen-
mesini istemisti. 14 Agustos 1869'da ya-
pilan mukavele ile bu hususlar kabul edil-
digi halde iki glin sonra sirket ani bir ka-
rar alarak Rumeli demiryollari isletmecili-
dinden cekildigini acikladi. Cok zor durum-
da kalan Osmanli Devleti, Baron Hirsch'in
isletmeyi kendisinin ytritmesi teklifini ka-
bul etmek zorunda kaldi.

7 EKim 1869 tarihinde Rumeli demiryol-
lart imtiyazi fermanini elde eden Hirsch,
5 Ocak 1870’te insaati yurutecek olan Ru-
meli Demiryollar1 Sirket-i S&hénesi'ni, 7
Ocak 1870’te isletmeyi Ustlenen Rumeli
Demiryollari Isletme Kumpanyasr'ni kur-
du. insaata gerekli sermayeyi temin icin
beheri 400 frank olmak tizere 1.980.000
adet tahvilin piyasaya cikarilmast karar-
lastirildi. Bu tahvillerin tamamint Baron
Hirsch tanesi 128,5 franktan satin aldi ve
hemen arkasindan bir bankalar grubuna
150 franktan satti. Gerekli sermaye bu se-
kilde saglandiktan sonra ingaata gecildi ve
4 Haziran 1870 tarihinde Yedikule-Kii¢ik-
cekmece arasinda yapim calismalarina bas-
landi. Bu arada bir degisiklikle hattin Ege
denizindeki baslangi¢ noktasi Enez yerine
Dedeaga¢ olarak tesbit edildi. 1870 yilinin
ikinci yarisinda Istanbul-Edirne-Filibe-Sa-
rimbey-Belova, Edirne-Dedeadac, Selanik-
Uskiip ve Banaluka-Avusturya sinirt ara-
sinda yaklagik 1000 kilometrelik bir alanda
yapim calismalart bagladi. Rumeli demir-
yollarmin ilk bélim olan 15 kilometrelik
Yedikule-Kuicuk¢ekmece hatti 4 Ocak 1871
tarihinde térenle hizmete girdi. Trenler is-
lemeye baglayinca Yedikule'nin baslangi¢
noktasi icin uygun olmadidi anlagsildl ve
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baslangi¢ noktasinin Sirkeci olmasina ka-
rar verildi.

insaat ilerledikce Rumeli demiryollari
hattinin yapimi kolay bélimleri tamamla-
niyordu. Mukavelede demiryolunun kilo-
metre maliyeti 200.000 frank olarak 6n-
gbérilmusti. Bu béliimlere yapilan harca-
ma ise kilometre basina ortalama 100.000
frank tutmustu. Balkan daglarint asacak
hatlarin maliyeti ise daha fazla tutacakt.
Bu sirada Baron Hirsch, bir teklifle orta-
ya cikarak imtiyazini ingaatin kalan bélim-
lerini tamamlayacak bir sirkete vermeye
hazir oldugunu bildirdi. Yapilan gérisme-
ler sonunda dénemin sadrazami Mahmud
Nedim Pasa’yl ikna eden Hirsch sahip ol-
dugu imtiyazi devlete iade etti. 18 Mayis
1872 tarihinde yapilan bir dizi mukavele-
ye gore Balkan daglarini asmast gereken
1000 km. civarinda hattin ingaatini dev-
let Gsleniyordu. Hirsch ise sadece baslamig
oldugu hatlart tamamlayacak, ayrica Tir-
nova-Yanbolu arasmda yeni bir demiryolu
insa edecekti. isletme kumpanyasinin in-
saat sirketine édemesi gereken kilometre
basina 800 frank bu defa hikimete 6de-
necek, buna kargilik hiikimet ingaat sir-
Kketine fazladan pesin olarak kilometre ba-
sina 72.727 frank verecekti. Nitekim Ba-
ron Hirsch, yapmis oldugu 1279 km. de-
miryolu icin 93 milyon franklik ilave 6de-
meyi hemen tahsil etti. 18 Mayis 1872 ta-
rihli mukavele ile devlet hatlarin sahibi ha-
line geldigi gibi Hirsch’e de 6nemli avan-
tajlar saglandi. Bu arada Osmanli Devieti,
Balkanlar'in en sarp kisimlarini asacak de-
miryollarini tesbit edilen tarihte bitireme-
digi takdirde Hirsch’e tazminat 6deyecekti.

Béylece yeni bir déneme giren Rumeli
demiryollarinin yapim calismalari stirdd.
Baron Hirsch'in insa etmekte oldugu 149
kilometrelik Edirne-Dedeaga¢, 102 kilo-
metrelik Banaluka-Avusturya sinir hatla-
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ri ve Selanik-Uskip hattinin 100 kilomet-
relik bélimi 1872 Haziraninda hizmete
acildi. Devlet ise Sarimbey-Sofya-Mitrovi-
ce, Yanbolu-Sumnu ile Yenipazar'dan Sa-
raybosna ve Banaluka'ya uzanacak hatlart
yapacakti. Bu arada 24 Eylul 1872 tari-
hinde Demiryollari idaresi kuruldu. Os-
manl Devleti, icinde bulundugu mali im-
kansizliklar yiziinden taahhtt ettigi de-
miryollarini gerceklestiremedi; Hirsch ise
insasina giristidi hatlan peyderpey tamam-
lad. 17 Haziran 1873'te istanbul-Edirne-
Sarimbey-Belova hatti biyik térenlerle
isletmeye acildi. 1875 yilinin ilk yarisinda
Uskiip-Mitrovige ve Tirnova-Yanbolu hat-
lar1 tamamlandi. Baron Hirsch, insa etmis
oldugu hatlardan 350 milyon frank civa-
rinda bir kazang elde ederek Avrupa’nin
saylli zenginleri arasina girdi. Osmanli Dev-
leti ise Rumeli demiryollari icin doksan yil
boyunca her sene 28 milyon 6demeyi ta-
ahhut etmekle 2.772.000.000 franklik bir
yikuln altina girdi. Ancak bu kadar mad-
di fedakarligin karsiligr alinamadi, hatlar
yarim kaldi, 6zellikle Avrupa ile kurulma-
s1 diistintilen baglanti gerceklestirilemedi.
Bunda Baron Hirsch’in dagittigi rlisvetle-
rin 6nemli payt olmustur. Basta Nafia N&-
zir1 Davud Pagsa olmak Uzere Mahmud Ne-
dim Paga ile bazi devlet adamlariin rig-
vet karsiliginda Hirsch'in suistimallerine
g6z yumdugu anlasiimaktadir. Fakat Ba-
ron Hirsch'in yapimini bitirdigi hatlarin ke-
sin kabuli icin hiikiimet tarafindan kuru-
lan bir komisyon hatlarin mevcut duru-
muyla teslim alinamayacagdina karar ver-
di. Komisyonun raporu kargisinda zor du-
rumda kalan Hirsch bu defa kendisi bir ko-
misyon olusturarak hatlar hakkinda olum-
lu rapor verilmesini sagladi. Uyusmazhgin
stirmesi (izerine ingiliz hiikiimetinden ta-
rafsiz bir komisyon tayin etmesi istendi.
1875 yilinin Temmuz ve Agustos aylarin-
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da demiryolu sebekesini inceleyen ingiliz
Komisyonunun raporu da hatlarin bu du-
rumda kabul edilemeyecegini gosteriyor-
du. Bu rapor uzerine Babiali hatlarin ka-
bulline yanasmadi. Bundan sonra uzun
suren bir ihtilaf dénemi bagladl. 18 Ma-
y1s 1872 tarihli sartnameye gére taraflar
ihtilafin bu ilk safhasinda bir hakem he-
yeti olusturmussa da llkenin Balkan is-
yanlari ile baslaylp Osmanli-Rus harbi ile
devam eden bir savas surecine girmesi yu-
ziinden heyetin toplanmasi mimkin ol-
madi. Isyanlar ve Rus harbi esnasinda Ru-
meli demiryollarindan baglanti hatlarinin
yapilamamis olmasi ve hatlarin savas alan-
larina kadar uzamamasi sebebiyle ancak
sinirl bir fayda saglanabildi.

1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’'ndan son-
ra yapilan Berlin Antlagsmasi ile Osmanli
Devleti, Rumeli demiryollari tizerindeki bi-
tin haklarint muhafaza etti. Yine ayni ant-
lasma uyarinca Rumeli demiryollarinin Av-
rupa hatlart ile birlestirilmesi karara bag-
land1. Bu cercevede Osmanl Bankasi ile
Comptoir d’Escompte sirketinin olugtur-
dugu Rumeli Demiryollari Hut(t- iitisaky-
yesi Insaat Sirketi baglant hatlarinin yapi-
mini Ustlendi. Sirket, Belova'dan Bulgar
sinirindaki Vakarel'e kadar olan 46 kilo-
metrelik hatla Uskiip'ten Sirp sinirindaki
ivronya'ya kadar olan 85 kilometrelik hat-
tin insaatini gerceklestirecekti. insaatin
tamamlanmasindan sonra istanbul'dan
Viyana'ya gidecek ilk tren olan Unlu Sark
Ekspresi 12 Agustos 1888 tarihinde Sirke-
ci Garr'ndan hareket etti. Boylece Tanzi-
mat pasalarinin en buylik emellerinden
biri olan Osmanli Devleti'nin demiryolu ile
Avrupa’ya baglanmasi disincesi otuz lg¢
yil sonra gerceklesmis oldu.

Osmanh Devleti ile Baron Hirsch arasin-
daki ihtilaf, 1875 yilindan 1888'e kadar ta-
raflarin karsilikli talepleri yiziinden ade-
ta icinden ¢ikilmaz bir hal aldi. Bu arada
Baron Hirsch'in sahibi bulundugu Rumeli
Demiryollari isletme Sirketi 1878'de Avus-
turya tabiiyetine gecti ve Sark Demiryol-
lart Sirketi adint aldi. Osmanli Devleti, sir-
ketin her yil hukimete édemek zorunda
oldugu kilometre basina 8000 frank: ta-
lep etmekteydi. Sark Demiryollar Sirketi
ise devletin yapimini tstlendigi hatlari ta-
mamlayamadigi ve baglantilarin kurula-
madigi dénemde zarara ugradigini ileri
stirmekteydi. 1888'de toplanan hakem he-
yeti esas ihtilaflarda anlasma saglayama-
d1. Bunun uzerine besinci hakem olarak Al-
man hukukcusu Gneist secildi. 25 Subat
1889 tarihinde kararimni veren Gneist, Ba-
ron Hirsch'i Osmanli Devleti'ne 27.500.000

frank 6demeye mahkim etti. Ardindan
Baron Hirsch, Rumeli demiryollari isletme-
ciliginden cekilmeye karar verdi. Deutsch
Bank ve Wiener Bank Verein tarafindan
olusturulan Sark Demiryollari Bankasi,
Hirsch'in hisselerini satin aldi. Béylece Ru-
meli demiryolarinda Alman sermayesi ha-
kim duruma geldi.

Rumeli demiryollarinin 1878'den sonra
Dogu Rumeli vildyeti icinde kalan 309 ki-
lometrelik b6limU zaman zaman Bulgar
saldirilarina hedef oldu ve Bulgarlar bu
hatlari denetim altina almanin yollarini
aradi. Il. Mesrutiyet'ten sonra bir dizi de-
miryolu grevi meydana geldi. Bu durumu
bahane eden Bulgaristan, Sarki Rumeli’-
deki demiryolu hatlarini ele gecirdi. Os-
manli Devleti bunu protesto ettiyse de Bul-
garistan'in bagimsizhidini ilan etmesinden
sonra 42 milyon franklik bir tazminat kar-
siligt hatlar1 Bulgarlar'a birakti (1909). 1910-
1912 yillarinda Sirkeci-Yegilkdy arasinda 18
kilometrelik cift hat yapildi ve ayni dénem-
de 46 kilometrelik Babaeski-Kirklareli hat-
11 inga edildi. 1912-1918 yillarinda cereyan
eden Balkan ve I. Dlnya savaglari netice-
sinde Osmanl Devleti'nin Avrupa toprak-
larindaki demiryollar1 337 kilometreye in-
di. Lozan Antlagmasi ile tesbit edilen sinir-
lara gére Istanbul-Edirne arasindaki hattin
33 kilometresi Yunan topraklarinda kal-
di. istanbul'dan Edirne'ye gidecek tren-
ler Yunan topragina girip buradan tekrar
Turk tarafina gecerek Edirne’ye ulasacak-
t1. Rumeli demiryollari, isletme sirketiyle
yapilan 25 Aralik 1936 tarihli mukavele
ile 6 milyon lira karsiliginda millilestirildi.

Rumeli demiryollarinin Selanik-istanbul hattinin 228. kilo-
metresindeki bir tlnel
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Osmanli Devleti'nin Rumeli demiryollarin-
dan kalan borclari ise 1954 yilina kadar
6denmeye devam edildi. 4 EkKim 1971’de
isletmeye acilan 67 kilometrelik Pehlivan-
kéy-Edirne hatti ile istanbul-Edirne ara-
sindaki baglanti dogrudan Ttrk toprakla-
rindan gececek sekilde diizenlendi. Halen
istanbul-Edirne demiryolu 229 kilometre-
dir. Edirne’den 20 km. mesafede bulunan
Kapikule’den Bulgaristan yoluyla Avrupa
hatlarina baglanmaktadir.
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istanbul Bogazi'min
Rumeli yakasinda

XV. yiizyilda insa edilen kale.
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Yapildigi dénemden itibaren Kal‘a-i Ce-
did, Kulle-i Cedide, Yenicehisar, Yenihisar,
Bogazkesen Kalesi, Bogazkesen Hisar, Nik-
hisar (Gzelhisar), Bagkesen Hisart diye ad-
landiniimistir. insa kitabesi bulunmayan
kalenin yapim tarihi dénemin Bizansl ta-
rihcisi Dukas’ta 1452 Mart ay1 sonlari ola-
rak bildiriimekte, bunun yaninda ingaati-
nin ¢esitli kaynaklardan varilan sonuclara
gore dort bes ay kadar strdigu kabul edil-
mektedir (Ayverdi, Osmanlit Mi‘marisi 1V,
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