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Cumhuriyet’in ilânýndan sonra Anka-
ra’nýn baþþehir olmasý üzerine memurla-
rýn Ankara’ya gitmesi, tramvay ve otobüs
gibi nakil vasýtalarýnýn geliþmesi, baþta
Rumlar olmak üzere gayri müslimlerin ül-
keden ayrýlmasý neticesinde þehrin nüfu-
sunun azalmasý þirketin gelirlerini olum-
suz yönde etkiledi. Bütün bunlara II. Dün-
ya Savaþý’nýn piyasalarda ve ülke içinde yol
açtýðý sýkýntýlar eklenince þirketin devam
etmesi hayli zorlaþtý. Þirket yöneticileri, im-
tiyaz süresi 1953’te sona erecek olmasýna
raðmen 1943’te þirketin devlet tarafýndan
satýn alýnmasý için hükümete baþvurdu ve
20 Ekim 1944’te þirketin 2.550.000 lira
karþýlýðýnda hükümetçe satýn alýnmasýna
karar verildi. Hükümetin bu kararý 24 Ocak
1945 tarih ve 4697 sayýlý kanunla onay-
landý. Doksan beþ yýla yaklaþan bir faaliyet
hayatýndan sonra Þirket-i Hayriyye bütün
mal varlýðýyla birlikte Devlet Denizyolla-
rý ve Limanlarý Umum Müdürlüðü’ne dev-
redildi.
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Ebü’l-Hâris el-Melikü’l-Mansûr
Emîrü’l-cüyûþ Esedüddîn Þîrkûh

b. Þâdî b. Mervân
(ö. 564/1169)

Nûreddin Mahmud Zengî dönemi
devlet adamý ve kumandan,

Fâtýmî veziri.
˜ ™

Selâhaddîn-i Eyyûbî’nin amcasýdýr. Eyyû-
bî ailesi önceleri Duvîn’de Þeddâdîler’in hiz-
metinde bulunuyordu. Baðdat þahnesi
Bihrûz el-Hâdim’in yakýn dostu olan Þâdî,
oðullarý Necmeddin Eyyûb ve Þîrkûh’la be-
raber onun hizmetine girdi. Bihrûz’un Tik-
rît’e vali tayin ettiði Þâdî’nin ölümünün ar-
dýndan bu göreve oðlu Eyyûb getirildi. Þîr-
kûh da aðabeyine yardýmcý olarak onunla
birlikte kaldý. Bir müddet sonra Bihrûz’la
aralarý bozulan iki kardeþ 532 (1137) yý-
lýnda Musul’a gidip Ýmâdüddin Zengî’nin
hizmetine girdi ve onun Haçlýlar’la müca-
delesinde aktif rol oynadý. Ýmâdüddin Zen-
gî’nin öldürülmesinin ardýndan (541/1146)
Halep’te yönetimi ele geçiren Nûreddin
Mahmud Zengî’nin en büyük yardýmcýsý
Þîrkûh oldu. Ýmâdüddin Zengî’nin ölüm
haberini alan Urfa Kontu II. Joscelin’in iç
kale dýþýnda Urfa’yý zaptetmesi üzerine
Nûreddin Mahmud ve Emîr Savar ile Þîr-
kûh Urfa’ya gidip þehri kurtardýlar. Receb
543’te (Kasým 1148) Antakya yakýnlarýn-
daki Yaðra’da ve Safer 544’te (Haziran
1149) Azâz yakýnlarýndaki Ýnnib’de (Ýnab)
Haçlýlar’ý ve Ýsmâilîler’i maðlûp ettiler. Gös-
terdiði kahramanlýktan dolayý Nûreddin
Mahmud, Artah Kalesi’ni Þîrkûh’a verdi.

Nûreddin Mahmud Zengî, Suriye’de Ýs-
lâm birliðinin saðlanmasý açýsýndan önem-
li bir konumda olan Dýmaþk’ý muhasara et-
tiðinde Dýmaþklýlar adýna Necmeddin Ey-
yûb, Nûreddin Mahmud’u temsilen de Þîr-
kûh görüþmelere katýldý. Ancak Dýmaþk-
lýlar yapýlan anlaþmaya baðlý kalmayýnca
Þîrkûh aðabeyi Necmeddin Eyyûb ile te-
masa geçerek Dýmaþk’ýn ele geçirilmesini
saðladý (549/1154). Bu olaydan sonra Nû-
reddin Mahmud Zengî, Þîrkûh’u ordu ku-
mandanlýðýna ve Eyyûb’u Dýmaþk valiliði-
ne tayin etti. Þîrkûh, Nûreddin’in aðýr bir
hastalýða yakalandýðý esnada yönetimi ele
geçirmeye çalýþan kardeþi Nusretüddin’e
engel oldu. 555’te (1160) Dýmaþk-Teymâ-
Hayber üzerinden hacca gitti.

Dýrgam b. Âmir ile girdiði mücadeleyi
kaybederek azledilen Fâtýmî Veziri Þâver
b. Mücîr, Nûreddin Mahmud’a sýðýndý ve
ondan yardým istedi (558/1163). Nûred-

Hükümet, savaþ dönemlerinde asker ve
mühimmat nakli için þirketin vapurlarýn-
dan yararlandý. Vapurlar 1877-1878 Os-
manlý-Rus Savaþý, 1911 Trablusgarp Sava-
þý ve 1912-1913 Balkan savaþlarý sýrasýn-
da bu amaçla kullanýldý. I. Dünya Savaþý es-
nasýnda at ve katýrlar dahil olmak üzere
bütün nakil vasýtalarýna el koyan hükümet
þirketin bazý vapurlarýný da kiraladý. Bun-
larýn bir kýsmý nakliye, bir kýsmý da yara-
lýlarýn tedavisi gayesiyle Hilâliahmer Ce-
miyeti için kullanýldý. On vapur düþman sal-
dýrýsý veya mayýna çarpma gibi sebepler-
le battý. Hükümet batan, hasar gören ya-
hut satýn alýnan vapurlarýn bedelini savaþ-
tan sonra þirkete ödedi.

Savaþ yýllarýnda Þirket-i Hayriyye ve do-
layýsýyla þirket çalýþanlarý zor bir dönem
geçirdi. 1913’te taþýdýðý yolcularýn sayýsý
18.613.453’e ulaþan þirket bir yandan mas-
raflarýn ve özellikle kömür fiyatlarýnýn art-
masý, diðer yandan hükümetin vapurlarýn
bir kýsmýna el koymasý yüzünden sefer sa-
yýsýný azaltmak mecburiyetinde kaldý. Bir
ara yolcu vapuru sayýsý altýya kadar düþ-
tü. Bu durum halkla þirketi karþý karþýya
getirdi. Bu olumsuz þartlara raðmen þir-
ket 8 Aralýk 1918 tarihine kadar vapur üc-
retlerine zam yapmadý, ancak bu tarih-
ten sonraki bir yýl içerisinde bilet fiyatlarý
% 400 arttýrýldý. Boðaziçi halký buna kar-
þýlýk Boðaziçi Ahalisi Hukukunu Müdafaa
Cemiyeti adýyla bir teþkilât kurdu. Kâr ora-
ný azalan þirket buna raðmen çalýþanlarý-
na zam yapmak zorunda kaldý.
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Þirket-i Hayriyye’nin yandan çarklý (13 numaralý) Galata vapu-

ru ile ilk arabalý vapurlardan 27 numaralý Sâhilbend
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(17 Rebîülâhir 564 / 18 Ocak 1169). Halife
Âdýd-Lidînillâh, Þîrkûh’a “el-Melikü’l-man-
sûr Emîrü’l-cüyûþ” lakabýný verdi. Þîrkûh
vezir tayin edildikten yaklaþýk iki ay sonra
22 Cemâziyelâhir 564’te (23 Mart 1169)
Kahire’de vefat etti. Yerine yeðeni Selâ-
haddîn-i Eyyûbî vezir oldu. Þîrkûh’un na-
aþý önce Kahire’ye defnedildi, 579 (1183-
84) yýlýnda Medine’ye nakledildi. Akýllý, ce-
sur, tedbirli, vakur bir devlet adamý olan
Þîrkûh, Halep ve Dýmaþk’ta birer medre-
se, Dýmaþk’ta bir ribât, bir hankah ve bir
mescid yaptýrmýþ, kendisine izâfeten Ese-
diyye adý verilen memlük birliði ölümün-
den sonra Eyyûbî tarihinde önemli rol oy-
namýþtýr.
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Azerbaycan’da tarihî bir bölge
ve günümüzde

mevcut olmayan bir þehir.
˜ ™

Eski dönemlerde Albanya veya Aran’ýn
bir kýsmýný teþkil eden ve halk arasýnda
Ahvan diye adlandýrýlan Þirvan Kür nehri,
Kafkas sýradaðlarý ve Alazan çayý arasýnda
yer alýr. Kaynaklarda Þervân veya Þâberân /

Þâburân þeklinde de yazýlýr. Eski haritalar-
da Cambisena olarak belirtilmesinden do-
layý Strabon bu ada dayanýp buraya “Su-
suz il” adýný vermektedir. Bunun sebebi
Þirvan’ýn batý kýsmýnýn susuz, daðlýk ve ka-
yalýk bir yer olmasýdýr. Þirvan adýnýn Sâsânî
Hükümdarý I. Hüsrev Enûþirvân’ýn ismin-
den geldiði ileri sürülür. Bu adla ilgili di-
ðer bir görüþ ise “þîr-revân”dan (hoþ ve gü-
zel) türetilmiþ olduðu yolundadýr. Halk et-
nolojisinde burasý “Þirler diyarý, Þirler mes-
keni” diye adlandýrýlmýþtýr. Hazar kýyýsýna
yakýn bir mevkide Enûþirvân’ýn yaptýrdýðý
þehrin de Þirvan adýyla anýldýðý belirtilir.
Kaynaklara göre burasý Sâsânîler devrin-
de Azerbaycan’ýn en büyük þehirlerinden
biriydi ve gemilerin þehrin ortasýna kadar
gelmesi için bir su yolu vardý. Bu su yolu-
nun giriþi büyük zincirlerle korunmuþ, ka-
lesi geçilmez bir set gibi denizin içine gir-
miþti (Muhammed Selmâsîzâde, III/3 [1375/
1997], s. 116-122).

Þirvan bölgesi VII. yüzyýlýn ortalarýnda
müslüman Araplar tarafýndan ele geçiril-
mesinden sonra burada bir hânedan oluþ-
turan valilerce yönetildi. Böylece teþekkül
eden Þirvanþahlar idaresi uzun süre böl-
gede hâkimiyetini devam ettirdi. Bu dev-
rede kurulan Þemâhî (Þamahý, Þemâhe) þeh-
ri Þirvan’ýn merkezi oldu. Þah Tahmasb’ýn
1538’de Þirvanþahlar’ýn hâkimiyetine son
vermesinin ardýndan bölge Safevî Devleti’-
nin bir vilâyeti haline geldi. Buranýn halký-
nýn Sünnî oluþu Safevî idaresine karþý bir-
çok isyanýn çýkmasýna yol açtý. Þirvan halký
bu yýllarda sýk sýk Osmanlýlar’dan yardým
talebinde bulundu. Osmanlýlar’ýn doðru-
dan Þirvan’ý hedef aldýklarý dönem 1578-
1590 Osmanlý-Safevî mücadelesi yýllarýna
rastlar. 1578’de Safevîler’e karþý kazanýlan
Koyungeçidi savaþýnýn ardýndan Þirvan’da
Osmanlý idaresi kuruldu. Safevîler’in Þir-
van muhafýzý ve Þemâhî hâkimi Aras Han
Karabað’a çekildi. Böylece Þemâhî, Kaba-
la, Bakü, Þâburân, Mahmûdâbâd, Salyan
ve Demirkapý / Derbend Osmanlý kontrolü-
ne girdi. Bu bölgenin idaresini Þirvan ser-
darý unvanýyla Özdemiroðlu Osman Paþa
üstlendi. Az sonra Safevîler, Þirvan’a yeni-
den hâkim oldularsa da bu uzun sürmedi.
Özdemiroðlu Osman Paþa, Safevîler’i tek-
rar bölgeden çýkardý. Selman Han idaresin-
deki Safevî ordusunun Þirvan’ý geri alma
teþebbüsleri baþlangýçta baþarýlý olmadý,
fakat hemen ardýndan Safevîler Þirvan’a
girdi. Buna karþý Osmanlýlar harekete ge-
çerek 1583’te Meþâle Savaþý neticesinde
bölgede tamamýyla hâkimiyet kurmayý ba-
þardý. Þirvan muhafýzlýðý Câfer Paþa’ya ve-
rildi. 1590 antlaþmasý bu durumu kesin ha-

din’e, Mýsýr’ý ele geçirmesine yardým et-
mesi karþýlýðýnda kendisini metbû tanýya-
caðýna, askerlerine iktâlar baðýþlayacaðýna
ve Mýsýr gelirinin üçte birini göndereceði-
ne dair söz verdi. Bunun üzerine Nûred-
din Mahmud, Þîrkûh’u Mýsýr’a gönderdi.
Bilbîs’te Dýrgam’ýn ordusunu yenen Þîrkûh
ve Þâver, Kahire’ye girerek Mýsýr’a hâkim
oldular. Dýrgam yakalanýp öldürüldü ve Þâ-
ver tekrar vezirliðe getirildi (559/1164). An-
cak Þâver, Nûreddin Mahmud’a verdiði
sözü tutmadýðý gibi Þîrkûh’tan Mýsýr’ý ter-
ketmesini istedi. Þîrkûh, Mýsýr’da kal-
makta ýsrar edince Þâver, Kudüs Haçlý
Kralý I. Amaury’den yardým talep etti ve
karþýlýðýnda Haçlýlar’a büyük miktarda pa-
ra vereceðini söyledi. Haçlýlar’la birleþen
Þâver’in ordusu Bilbîs’te bulunan Þîrkûh’u
kuþattý. Ancak Nûreddin’in, Þâver’e yar-
dýma giden Haçlýlar’ý engellemek için Suri-
ye’deki Hârim Kalesi’ni fethedip (559/1164)
Banyas’a yürümesi üzerine Þîrkûh’la anla-
þan Haçlýlar kuþatmayý kaldýrdýlar. Þîrkûh
da Dýmaþk’a döndü.

Þîrkûh 560 (1165) yýlýnda Suriye’de ba-
zý müstahkem mevkileri Haçlýlar’dan ge-
ri aldý. Nûreddin Mahmud’u Mýsýr’a sefer
yapma hususunda sürekli teþvik ederek
onayýný aldý ve yeðeni Selâhaddîn-i Eyyûbî
ile Mýsýr’a yürüdü (562/1167). Durumdan
haberdar olan Þâver, yine Haçlýlar’dan yar-
dým istedi. Bu sýrada Þîrkûh, Nil’in karþý ký-
yýsýnda Cîze’de karargâh kurdu. Þîrkûh’un
Haçlýlar’a karþý birleþme teklifini redde-
den Þâver onu Mýsýr’dan çýkarmak için I.
Amaury ile anlaþtý. Ancak Bâbeyn’de yapý-
lan savaþta maðlûp olan Þâver ile I. Ama-
ury Kahire’ye kaçtý (562/1167). Yanýnda ye-
terli sayýda asker bulamadýðý için Þîrkûh,
Kahire’ye saldýrmaktan çekinerek Ýsken-
deriye’ye yöneldi ve þehri teslim aldý. Bu
sýrada ordularýný tekrar toparlayan Þâver
ile I. Amaury, Ýskenderiye önlerine gelip
þehri kuþattýlar. Üç ay süren kuþatma es-
nasýnda Nûreddin’in Haçlýlar’a ait pek çok
kaleyi fethetmesi üzerine Haçlýlar anlaþ-
ma yoluna gitti. Þîrkûh ile I. Amaury, Þâ-
ver’den alacaklarý savaþ tazminatý karþýlý-
ðýnda ayný anda Mýsýr’ý terkettiler (562/
1167).

Mýsýr’ýn iþgali için yeniden harekete ge-
çen Haçlýlar’ýn 1 Safer 564’te (4 Kasým 1168)
Bilbîs’i alarak Kahire’yi kuþatmalarý karþý-
sýnda zor durumda kalan Fâtýmî Halifesi
Âdýd-Lidînillâh ve Þâver, Nûreddin Mah-
mud’dan yardým isteyince Þîrkûh tekrar
Mýsýr’a gönderildi. Kahire’yi ele geçireme-
yen I. Amaury, Þîrkûh’un geldiðini öðre-
nip geri çekildi. Þîrkûh Kahire’ye girdi ve
Þâver’in yerine Fâtýmî veziri tayin edildi


