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Bagdat'tan bir gérlints (EbG Nlvas yolu) ve Dicle nehri Uzerindeki Cumhuriye Képristi (1991 bombardimanindan énce)

ruldu. Ancak daha sonraki yillarda géc-
lerin ve sagliksiz yerlesmelerin 6ntine
yine de gecilememistir. Bagdat'in ken-
dine has bir dzelligi, insanlarin meslek
gruplarina ve gelir seviyelerine gore olu-
san bircok yerlesim bélgesine sahip ol-
masidir; meseld “doktorlar sehri”, “mu-
hendisler sehri” gibi. Bu 6zelligi ile Bag-
dat, Batr'daki herhangi bir blylk sehir-
den cok daha homojen bir yapiya sahip-
tir. 1970'lere gelindiginde sehrin gele-
neksel yapisi artik neredeyse tamamen
degismis ve Bagdat yeni, yliksek bina-
lari, genis yollari, otelleri ve parklari ile
son derece modern bir gériiniim almis-
t1. Bununla birlikte “eski sehir” denilen
kisim, geleneksel el yapisi esya ve elbi-
selerin sergilendigi pazarlari ile hala ya-
samaya devam etmektedir.

Bagdat'taki bu hizli gelisme niifus ar-
tislarinda da kendini gosterir. 1918'de
200.000 oldugu tahmin edilen nifus
1947'de 466.773'e, 1957'de 735.000e,
1965'te ise 1.750.100'e ulasmustir. 1977
sayiminda 3.205.645 Kisi olarak tesbit
edilen nifusun halen 5 milyonun Ozerin-
de oldugu sanilmaktadir. Bu rakam bu-

glnk Irak ntfusunun (1982, 14.110.425)

dértte birinden fazlasinin Bagdat'ta ya-
sadigini gosterir. Halk hemen hemen
yari yarlya Sif ve Stnni Arap musliman-
lardan olusur. Sehirde ayrica hiristiyan
Araplar da yasamakta ve burada bir bas-
piskoposluk bulunmaktadir; israil'e géc
sebebiyle bugiin artik yahudi ntifus kal-
mamis gibidir.

Ulasim bakimindan bugiin de tarihte-
ki bélgenin merkezi olma konumunu de-
vam ettiren Bagdat karayollari ile kom-
su sehirlere baghdir ve ayrica Basra ile
Dicle Uzerinden gemi trafigini de stirdir-
mektedir. Bunun yani sira 1940'tan itiba-
ren Bagdat-istanbul demiryolu baglan-
tist saglanmistir. Bagdat'ta ayrica Sad-
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dam ve Musanna adlarinda iki millet-
lerarasi havaalani bulunmaktadir.

el-Hikme (1956), Bagdat (1958) ve el-
Mistansiriyye (1963) adlarini tastyan u¢
blyUk Universitenin yani sira bir¢ok da
yuksek okul ve kolgjin mevcut oldugu
Bagdat, tlkenin en fazla egitim ve 6g-
retim kurumunun yer aldigi sehir olma
ozelligine sahiptir. Bunun yaninda ayri-
ca kultur hayatindaki canliliklari, kittip-
haneleri ve miizeleriyle de {inltidiir. Ozel-
likle Arap tarihi ve edebiyatina dair ko-
leksiyonlarin toplandigi Evkaf Kitlpha-
nesi ile Bagdat Universitesi Kiitiiphane-
si, Abbasi Saray Mizesi, Etnografya Mu-
zesi, Cagdas Milli Sanat Muzesi, Irak Mu-
zesi ve Arap ilkcag Miizesi en 6nemlile-
ridir.

Bagdat'ta bugiin mevcut belli basl
mimari eserler sunlardir: Mescidi'l-min-
tika (atika), Ma'rif-i Kerhi Camii, imam
Eb0 Hanife Camii, Hulefa (Siku'l-gazl)
Camii, Abdulkadir-i Geylani Camii, Stih-
reverdi Camii, Kameriyye Mescidi, Seyyid
Sultan Ali Camii, Muradiye Camii, Asa-
fiye Camii, Haseki Camii, Ahmediye Ca-
mii, Hasan Pasa Camii, Nu‘maniyye Ca-
mii, Fazil Camii, Haci Fethi Camii, Cu-

Miistansiriyye Universitesi‘nin kapisi - Bagdat

neyd-i Bagdadi Turbesi, Hallac-1 Man-
sOr Turbesi, Sitti Ziibeyde Tiirbesi, Seyh
Abdiilkerim el-Cilf Turbesi, MUstansiriy-
ye Medresesi, Mercaniye Medresesi.

Bagdat'in bir 6zelligi de tarih boyun-
ca bircok savasa sahne olmasi ve birkac
defa tahrip edilmesidir. En son, 2 Agus-
tos 1990'da Irak'in Kiveyt'i isgal ve il-
hak etmesine karsi ¢ikan Birlesmis Mil-
letler GuUvenlik Konseyi'nin verdigi ka-
rar uyarinca, Amerika Birlesik Devletle-
ri liderliginde olusturulan milletlerarasi
glc tarafindan 17 Ocak 1991 giiniinden
itibaren bombalanmaya baslandi. Ates-
kesin saglandidi 28 Subat’a kadar siren
bombardiman sonucu Bagdat'in alt ya-
pisi, ozellikle yollar ve kdpriler, sanayi
ve askerf tesislerle su ve elektrik sebe-
keleri buyuk 6lctide tahrip edildi.
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BAGDAT DEMIRYOLU
XIX. yiizyil sonlariyla
_ XX. yiizyil baglarinda
Istanbul-Bagdat arasinda
L vapilan demiryolu. N

Buharli gemilerin Sark limanlarina gi-
den Klasik denizyollarini énemli 6l¢iide
degistirmeye basladig! XIX. ylzyilin ikinci
yarisi baslarinda demiryollart baglantisi
ve yapimi blyuk dnem kazanmustir. Kla-
sik karayolu sistemiyle Akdeniz'i Basra
korfezi ile birlestirmek, dolayistyla en ki-
sa yoldan Hindistan'a ulasmak dusun-
cesi ¢cok eskiye dayanir. Ancak 1782'de
John Sullivan'in Anadolu'dan Hindistan'a
kadar uzanan bir karayolu yapimi tekli-
fi, Albay Francois Chesney'in Suriye ve
Mezopotamya'yl Hindistan'a baglayacak
karayolu ve Firat nehri Ozerinde buharll
gemi isletmesi ve bunun bir demiryolu
ile Halep Uzerinden Akdeniz'e ulastiril-
masl, Firat hattinin Kiiveyt'e kadar uza-
tilmasi gibi projeler kagit lUzerinde kal-
mistir. Bununla beraber 1854'te Tanzi-
mat Meclisi'nde demiryollart yapimi ka-
rarlastirilmis, 1856'da bir ingiliz kum-
panyasi izmir-Aydin hattinin yapim im-
tiyazini alarak 1866'da bu hatti isletme-
ye acmistir. Ayni yil acilan Varna - Rus-
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cuk hatti ile Anadolu ve Rumeli'deki ilk
6nemli demiryolu hatlari faaliyete geci-
rilmistir.

1869'da Siuveys Kanali'nin acilmasi,
Hindistan'a giden en kisa yol Uzerinde
ingiltere ve Fransa arasindaki miicade-
leye yeni bir yon verdi. Bu durum demir-
yolu projelerine duyulan ragbetin artma-
sinda da 6nemli rol oynadi. Robert Step-
henson'un Slveys Kanali'na alternatif
olarak ileri stirdiigii Uskiidar-izmit-Siv-
rihisar - Aksaray - Firat vadisi - Bagdat-
Basra-iran ve BelOcistan-Kalkiita hat-
t1 ise projenin bllylik maliyeti dolayisiy-
la gerceklestirilemedi. Demiryollarinin
askeri ve ekonomik ydnden kazandigi
6nem, genis topraklara sahip Osmanli
Devleti'nin yeni tedbirler almasina yol
actl ve bu is icin 1865'te Edhem Pasa'-
nin baskanliginda Néafia Nezareti kurul-
du. 1870'ten itibaren genis kapsamli de-
miryolu insa projeleri yapilarak bunla-
rin uygulanma imkanlar arastiriidi. Bu
amacla, Rumeli'de yapilmakta olan Sark
demiryollart projesindeki calismalariyla
da taninan Avusturyali mihendis Wilhelm
Pressel davet edildi (Subat 1872). Once-
likle istanbul'u Bagdat'a baglayacak bii-
yuk bir demiryolu hattinin insaati ka-
rarlastirildi. Bu projenin ilk kismi olarak
1872'de baslanan Haydarpasa-{zmit hat-
t1 kisa zamanda tamamlandi. Ancak bu
hattin daha ileriye gétlrilmesi isine,
devletin icinde bulundugu mali zorluk-
lar yiziinden 1888 yilina kadar ara ve-
rildi ve hattin tamamlanabilmesi i¢in ya-
banci sermayeye ihtiyac duyuldu. Nafia
Né&zir Hasan Fehmi Pasa Haziran 1880'-
de hazirladigt bir layiha ile demiryolu in-
saatl icin yabanci sermayenin gereklili-
gini dile getirdi. Ayrica Anadolu'yu bas-
tan basa asarak Bagdat'a ulasacak iki
ayri hat tesbit etti. Bunlardan biri izmir-
Afyonkarahisar - Eskisehir - Ankara - Si-
vas-Malatya-Diyarbakir-Musul-Bagdat;
digeri ise Izmir-Eskisehir-Kiitahya - Af-
yon-Konya-Adana-Halep-Anbarli'dan Fi-
rat nehrinin sag yakasini takip ederek
Bagdat'a ulasmaktaydi. Bu ikinci glizer-
gah, hem maliyetinin daha disik hem
de askerf yénden avantajli olmasi sebe-
biyle tercih ve tavsiye edildi.

Osmanli mali durumunun, &zellikle Du-
yan-1 UmOmiyye'nin (1882) faaliyete gec-
mesinden sonra Avrupa mali cevrelerin-
de tekrar glvenilirlik kazanmasi ve Os-
manl hiikimetlerinin demiryollarina il-
gi gostermeleri, yeni demiryolu projele-
rinin ortaya atilmasina zemin hazirladi.
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BAGDAT DEMIRYOLU

Bagdat demiryolunun baslangic noktasi olan Istanbul Haydarpasa Gari ve demiryolu giizergahini gésteren 1899 tarihli
harita (iU Ktp., Albiim, nr. 90.567)

Bu projeler icinden 6zellikle Cazalet ve
Tancred'in Tripolis, Humus, Halep, Firat
vadisi, Bagdat ve Basra hatti projesi dik-
kati cekti. Ancak bu hattin her iki tara-
fina Rusya’'dan go¢ eden yahudi muha-
cirlerin iskéan edilecegi soylentilerinin cik-
mas! ve Cazalet'in &ni 6limu projenin
suya diismesine sebep oldu.

Buna benzer bircok demiryolu proje-
si, teklif getiren taraflarin ve devletle-
rin politik ve ekonomik ¢ikarlarini 6n pla-
na aldigi ve Babidli'nin de demiryolla-
r1 sebebiyle saglamayi umdugu gelisme
hedeflerine cevap vermedidi icin geri cev-
rildi. Ayrica Babiali, baslangic noktast is-
tanbul olmayan hicbir projeye imtiyaz
vermeyecegini acikladi. ingiliz ve Fransiz
sermayedarlarinin bu faaliyetleri 1888'-
den itibaren aralarindaki rekabet ve ge-
Kismeleri arttirirken Almanya demiryol-
lar1 yapiminda yeni bir gii¢ olarak orta-
ya c¢iktl. Bunda, Bismarck'in cekingen
politikasina ragmen II. Abdtlhamid’in
meseleyle bizzat ilgilenmesi buylk rol
oynadi. Bu sekilde ingiltere ve Fransa'ya
karsi Almanya Dogu’da bir denge unsu-
ru oldu. 24 Eylil 1888 tarihli bir irade
ile Haydarpasa-Ankara arasinda bir de-
miryolu yapimi ve isletmesi, siléh satisi
sebebiyle Osmanlilar’la yakin iliskiler icin-
de bulunan Wittenberglsche Vereins-
bank Mudiru Alfred von Kaulla'ya veril-
di. 4 Ekim'de von Kaulla ve Osmanl
hlklmeti arasinda, 92 kilometrelik mev-
cut Haydarpasa - izmit hattinin Anka-
ra'ya kadar uzatilmasina dair sézlesme
imzalandi. Osmanli Devleti her kilomet-
re icin senede 15.000 franklik bir garan-
ti verdi. 4 Mart 1889'da Anadolu Demir-
yollart Sirketi (Société du Chemin de fer Ot-
toman d’'Anatolie) resmen Kuruldu. Boy-
lece Bagdat'a dogru daha 1872'de yola
cikarilmis olan demiryolu hatti yapimi-
na gecikmeli de olsa tekrar baslandi.

Anadolu Demiryollar! Sirketi insaat fa-
aliyetlerini diizenli olarak stirdirdd ve
daha ileri hatlar icin aldig1 yeni imtiyaz-
larla, taahhitlerini vaktinde ve en iyi bir
sekilde yerine getirdi. 1890'da izmit-
Adapazari, 1892'de Haydarpasa-Eskise-
hir-Ankara, 1896'da da Eskisehir-Kon-
ya hatlar bitirildiginde 1000 kilometre-
yi asan bir demiryolu sebekesi désenmis
durumdaydi. Osmanli hilkiimeti daha iz-
mit - Adapazar! hattinin acilisinda yapi-
lan térende demiryolunun Basra korfe-
zine kadar uzatimasi niyetinde oldugu-
nu aciklamis ve Almanlar’'la temaslari-
n1 yogunlastirmisti. Eyltil 1900'de Alman
hikimeti, yeni kaiser Wilhelm'in uygu-
lamak istedigi dlinya politikasina uygun
olarak bankalara ve hariciyesine bu ko-
nuda gerekli destedin saglanmasi icin
talimat verdi. Demiryolunun Bagdat'a
kadar uzatilmasi projesine ise Rusya, in-
giltere ve Fransa karsi cikmaktaydilar.
Rusya, Ankara'dan itibaren demiryolu-
nun glneydogu Anadolu istikametine
ybnelerek Konya {izerinden gegirilmesin-
de diger bazi sebeplerle birlikte dnemli
Olctide etkili oldu ve bu hattin Sivas ize-
rinden kuzeydogu Anadolu'ya dogru yo-
neltilmesinden vazgecildi. ingiltere'nin
Misir'daki askeri varligini arttirmasina
g6z yumulmasi ve Fransa'ya da [zmir-
Kasaba hattinin Alasehir'den Afyon’a ka-
dar uzatilma imtiyazinin verilmesi bu dev-
letlerin muhalefetlerini dnledi.

Bagdat demiryolu anlasmalari ¢ok ka-
nisik safhalardan gecerek son seklini aldi.
23 Aralik 1899'da 6n imtiyaz anlasma-
si, 21 Ocak 1902'de esas imtiyaz anlas-
masl imzalandi. Nihayet 21 Mart 1903'-
te son anlasma ile, yapilacak ilk hat olan
250 kilometrelik Konya - Eregli hattinin
finansmanina dair mukavelename imza
edildi. 13 Nisan 1903'te ise Bagdat De-
miryolu Sirketi (Société impérial Ottomane
du Chemin de fer de Bagdad) resmen kurul-
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du. insaatin hemen baslamasi amaci ile
Osmanli Devleti Ustlendigi mali ylkim-
ltltkleri derhal yerine getirerek Konya,
Halep ve Urfa'nin asar vergilerini Kilo-
metre garantisi olarak goésterdi. Anlas-
ma sartlart geregince, sirketin yapacagi
her Kilometre yol icin hiikimet nominal
degeri 275.000 frank olan Osmanli tah-
villeri cikartacak ve bu tahvillere sirke-
tin sahip oldugu gayri menkuller garan-
ti olarak ipotek edilecekti. Hattin gece-
cegi yollar boyunca devlete ait orman ve
madenlerle tas ocaklarindan insaat icin
faydalanma imtiyazi da verildi. Bunlar o
doénemde diger llkelerde yapilan demir-
yollari icin sirketlere verilen imtiyazlarin
benzerlerini teskil etmekteydi. Demiryo-
lu ile ilgili her tlrll malzeme glimriiksiz
olarak ithal edilecekti. Sirket Osmanli
Harbiye Nezareti ile anlasarak uygun gé-
rilecek yerlerde istasyonlar yapacak ve
savas veya isyan ciktiginda askeri tasi-
malara o6ncelik verilecekti. Sirketin res-
mr dili Fransizca idi. Memurlar ézel tni-
forma giyecek ve fes takacaklardi. Alman
sermayesinin hakim oldugu ve % 30
oraninda Fransiz sermayesinin bulundu-
gu sirket diger sermayedarlara da acik
tutuldu. 99 yil sureli olan imtiyaz anlas-
masl, ilk otuz yil doldugunda devlete sir-
ketin satin alinmast hakkini vermekteydi.
Yapimi L. Dinya Savas! sirasinda da de-
vam eden ve ancak Ekim 1918'de kesin-
tisiz bir sekilde Bagdat'l istanbul'a bag-
layan bu demiryolu, yeni Turkiye Cum-
huriyeti tarafindan 10 Ocak 1928'de sa-
tin alinarak devletlestirildi.

Bagdat demiryolu, Dogu'ya dogru acil-
may! propaganda kKonusu ve prestij me-
selesi yapan Almanya ile Ingiltere ara-
sinda, neticesi I. Diinya Savasi'na vara-
cak olan amansiz rekabetin baslica kay-
naklarindan biri olmustur. Kendilerini Os-
manli mirasinin tabii varisleri olarak gé-
ren buyuk devletler, Almanya'nin Osman-
i imparatorlugu’na destek veren bir giic
olarak belirmesini hazmedememislerdir.
Anadolu - Bagdat demiryolu projelerinin
ortaya atildigi andan itibaren Osmanl
Devleti'ne politik ve zamanla da ekono-
mik faydalar sagladigt anlasiimaktadir.
Nitekim hattin askeri amaclarla kulla-
nilmasinin yani sira, Anadolu hububati-
nin istanbul'a tasinarak deviet merke-
zinin artik eskisi gibi Rus ve Bulgar bug-
dayina muhtac olmaktan kurtarilmasin-
da ve hat boyunca yerlestirilen 100.000'-
lerce muhacirin Anadolu’'nun demogra-
fik yapisinda oldugu gibi ekonomisinde
de 6nemli rol oynadigi séylenebilir.
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3 BAGDAT HATUN L

(6. 736/1335)

ilhanh Hiikiimdar:

Ebt Said Bahadir Han’in karisi.
L _

Babasi Suldus asiretinden Coban b.
Melik b. Tudun Noyan'dir. 1323'te Cela-
yirliler'den Emir Seyh Hasan b. Emir HU-
seyin b. Akboga ile evlendirildi. 1325'te
Ucan yaylasinda kendisini gérerek bege-
nen EbQ Said Bahadir Han onunla evlen-
mek istedi. Cengiz yasasina gére hanin
begendigi kadin evli bile olsa esinin onu
hemen bosamasi gerekiyordu. Bu durum
Bagdat Hatun'un babasi Emir Coban ta-
rafindan 6grenilince EbQ Said Han'la ara-
lar1 acildi. Siyasi rakipleri emir ve han
arasindaki kirginligr daha da arttirdilar.
Bunun Uzerine Emir Coban ve ogullari
EbQ Said Han tarafindan birer birer or-
tadan kaldirildi. Metanetini hicbir sekil-
de kaybetmeyen Bagdat Hatun sonunda
Emir Seyh Hasan'dan bosanip EbQ Said
Han'la evlendi ve ilhanlt sarayinda bas
kadinhga yukselerek Hidavendigar la-
kabini aldi. Kisa zamanda Ebd Said nez-
dinde buyuk itibar kazandi. Ancak Bag-
dat Hatun ve ailesinin rakipleri aleyhte
faaliyetlerini strdirerek 1331'de eski esi
Emir Seyh Hasan'la gizlice haberlestigi
iftirasinda bulundular. Bu ylizden Ebi
Sald Bagdat Hatun'a karsi eski sevgisi-
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ni ve glivenini kaybetti. Ancak daha son-
ra sucsuz oldugu anlasildr ve tutuklan-
masi emredilen Seyh Hasan annesinin
de araya girmesiyle bagislanarak Kemah
Kalesi'ne tayin edildi.

Ebu Said Han Bagdat Hatun'dan son-
ra 1333'te onun yegeni Dilsad'la evlendi.
Bunu hazmedemeyen Bagdat Hatun, ko-
casina Karsi Kin duymaya basladi. Bu se-
beple Ozbek Han'a karsi harekete gecen
hanmn ani 6lumd (30 Kasim 1335), onun
tarafindan zehirlendigi rivayetine yol ac-
t1. ibn Battdta da bu rivayeti dogrula-
maktadir.

Ebd Said Han'dan sonra ilhanli tahti-
na gecen Arpa Han, EbQ Said'in 8limun-
den Bagdat Hatun'u sorumlu tuttu. So-
nunda Bagdat Hatun Hoca LU'li" adinda
biri vasitasiyla hamamda basina topuz
vurulmak suretiyle éldirildu. Cesedi adi
bir 6rti altinda glnlerce ortada kald.

Bagdat Hatun'un eski kocasi Emir Ha-
san-1 Buzilrg Irak-1 Arab'l ele gecirdigin-
de Ebl Said Han'in son esi Dilsad Ha-
tun’la evlenerek daha 6nce kendisine ya-
pilan haksizligin intikamini aldi (1336).

GUnumuz tiyatro yazarlarindan Gun-
g6r Dilmen, XIV. ylzyilin bu guzelligi ve
dirayetiyle meshur kadini hakkinda Bag-
dat Hatun adl bir tiyatro eseri kaleme
almis ve eser 1980'de devlet tiyatrola-
rinda sahneye konulmustur.
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Topkap: Sarayi’'nda
XVII. yiizyilda yapilmis kosk.

Bugiin Topkapt Sarayi adiyla taninan
Sardy-1 Cedid (Yeni Saray) manzumesi
icindeki yapilardan biri olan Bagdat Kos-
Kii (Bagdat Kasri), Sultan IV. Murad tara-
findan 1638'den az sonra yaptirimistir
ve 1624'te Safeviler tarafindan ele geci-
rilen Bagdat'in 1638 yilinin son gunlerin-
de yeniden fethedilmesinin hatirasi ola-
rak bu adla anilmistir. Kdéskiin yapilisint



