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TICANI, Muhammed b. Ahmed

din” makamina gelince Ticani'yi tekrar Tu-
nus’a ¢agirip ona Divanu’'r-reséil’de yuk-
sek bir gérev verdi; Ticani muhtemelen
vefatina kadar bu gérevini sirdiirdii. ib-
nU’l-Ahmer, Ticani'nin 6lum tarihini ver-
mez. Ticani’'nin arkadasi Ebl’l-Kasim b.
Abdilvehhab b. Kaid el-Keléi'den onun ve-
fati sirasinda bile siir yazdigina dair bir na-
kilde bulunan ibnii't-Tavvah 712 (1312)
yilinda 6lduguni kaydeder (Sebkti’'l-makal,
s. 168). Cagdas arastirmacilardan Hasan
Husni Abdulvehhab kaynak géstermeden
Ticani’'nin 710’da (1310-11) vefat ettigini
soyler (Rihleti’t-Ticani, Hasan Hiisni Ab-
diilvehhab’in takdimi, s. 18).

Hafsi sarayindaki resmi gérevleri yanin-
da edip ve sair olarak taninan Ticani’'nin
siirlerinden bazi parcalar cesitli kaynak-
larda giinimuze ulagsmistir. Tarihci [bnu't-
Tavvah ondan ders almamakla birlikte
kendisiyle ¢cok gérustigini, umumi ve
mutlak icazet aldigini, edebiyat disinda
bir meziyeti bulunmadigin, iyi bir sair ol-
dugunu ve ¢ok sayida methiye yazdigini
belirtir ve bir mersiyesini kaydeder (Seb-
kti’l-makal, s. 68; bazi kasideleri icin bk.
Ticani, s. 129-130, 198, 234; Ahmed et-Ta-
vill, s. 267-272). Kadin-erkek iligkileri ve
cinsel konulara dair oglu Abdullah et-Ti-
cani tarafindan yazilan Tuhfetii’l-‘aris ve
nlizhetii'n-niifts adli eser yanlslikla ba-
basina nisbet edilerek yayimlanmistir (Ka-
hire 1301; nsr. Eb( Hacer, Kahire 1987; nsr.
Fuad Sakir, Kahire 1990; nsr. Celil Atiyye,
London 1992; ngr. Salah Ebii’'s-Su(id, Ka-
hire 2003).
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TiCARET
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Kar amacl mal mubadelesi meslegine
ticaret, bu meslegin mensubuna tacir (co-
gulu tiiccar) denir. Bir géruge gore ticaret
Arapca'ya Aramice ve Siiryanice’den gec-
mis olup asli tiggara ve tagirtadir. Ak-
kadca'da “tacir, ithalatci, acente” anlamin-
da t/damk/garu ve Sumerce’de damgar
kelimeleriyle de iligkilidir (Jeffery, s. 90-91).
Bazi kaynaklardan Cahiliye Araplarr'nin ti-
careti icki alim satimiyla 6zdeslestirdigi
anlasilmaktadir (ibni'l-Esir, 1, 181). Ure-
tim-tlketim baglantisini saglayan ara ik-
tisadi asamay1 olusturan ticaretle bey* ve
sira’ kelimeleri arasinda umum-husus ilis-
kisi vardir. Ticaret kelimesi yedisi Medine’-
de inen sekiz ayette dokuz yerde gecer (el-
Bakara 2/16, 282; en-Nisa 4/29; et-Tevbe
9/24; en-N{r 24/37; Fatir 35/29; es-Saf 61/
10; el-Cum‘a 62/11) ve genel hukuki du-
zenlemeden séz eden ikisi hari¢ (el-Ba-
kara 2/282; en-Nisa 4/29) bu ayetlerde,
ticaretin simgeledigi kisa vadeli diinyevi
kazanca odaklananlari uyarip ahiretteki
gercek kazanima yoénlendirme ve ticarf is-
lemlerin muminleri Allah’t hatirlamaktan
alikoymasini engelleme amaci 6n planda-
dir. Niséa saresinin 29. ayetinde insanlara,
karsilikli rizaya dayanan ticaret imkani
varken haksiz yollara tevessul edilmemesi
uyarisi yapildiktan sonra hukuki ve ticari
islemlerin aldanma ve aldatmadan uzak,
aclk ve guvenilir bicimde taraflarin bilgi ve
hir iradesiyle gerceklestirilmesi ilkesi
vurgulanir. Bu anlamda ticaret islam’da
6évilmus ve Hz. Peygamber, “Guvenilir, du-
rist técir peygamberler, siddiklar ve ge-
hidlerle beraberdir” (Miisned, 111, 437; ibn
Mace, “Ticarat”, 1; Tirmizi, “Buy(<”, 4); “Riz-
kin onda dokuzu ticarettedir” (ibn Hacer
el-Askalani, VII, 352) buyurmustur. “Mu-
hakkak Allah’tan korkan, iyilik yapan ve
dogru olanlar disindaki tacirler kiyamet
glnu facirler olarak diriltilecektir” mealin-
deki hadis (Miisned, 111, 428, 444; [bn Mace,
“Ticarat”, 3; Tirmizi, “BlyQ0", 4; Darimf,
“Bliy(i”, 7), ticari islemlerde harama dus-
meme konusunda azami dikkatin géste-
rilmesi uyarisini yansitmaktadir. Usulline
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uygun yapildiinda ticaret helél kazan-
cin en yaygin, tabii ve mesrd yolu oldu-
gu gibi insanlar arasinda mallarin muiba-
delesini sagladigi, ihmali durumunda her-
Kesin zarara ugrayacagi géz énine alina-
rak bu meslegin icrasi farz-1 kifaye, tacirin
meslek hikimlerini 6grenmesi farz-1 ayin
sayilmistir. Nitekim Hz. Omer ahkamini bil-
meyenleri ticaretten sakindirmigtir. Hali-
fenin sahébeye ticareti yabancilara veya
Kolelere kaptirip onlarin egemenligi alti-
na girmemeleri konusundaki tavsiyesi de
bu baglamda ele alinmahdir.

islam ticaret hukuku gergevesinde hir
iradeyi tam yansitmayan faizli ve hileli mu-
ameleler, kumar / sans oyunu niteliginde-
ki mulémese, minabeze, mizébene gibi
ve garar iceren muhakale, muhédara gi-
bi Cahiliye ticaret usullerinin yani sira al-
datic1 reklamcilik, yalan yere yemin, mu-
sarrat (satisa cikarilacagi icin st bir
miiddet sagilmamis hayvan) ve calintt mal-
larin piyasaya surulmesi haram kilinmis-
tir. Pazara mal getirenlerin yolda karsila-
nip piyasa fiyatini 6grenmeden mallari-
ni ellerinden ucuza alma (telakki'r-rukban),
ihtikar*, neces, devam eden bir pazarlik
lzerine pazarlik (bk. MUSAVEME), bir sa-
tista iki satis, malin ayibini gizleme ve eti-
ket bilgilerinde sahtekarlik yasaklanmis-
tir. Bunlara sagliga zararl icerige sahip
Urinlerin ticareti de katilabilir. Esasen s6z
konusu yasaklar standart urinlerin bu-
lunmadidi, dolayisiyla ticaret metainin bas-
ta fiyat, kalite ve 6lctisiinden suphe edil-
digi, yeterince aciklik ve bilgi dolagiminin
bulunmadidi o piyasalarda bilinmezlik ve
belirsizli§in yani sira -bununla da baglan-
till bigimde- fahis haksiz kazanglar dogur-
masi mumkin butin islemleri icermek-
tedir. HUr insan; meyte, icki, domuz, kan,
put, kumar ve falcilik aletleri gibi tiike-
timi veya kullanimi haram kilinmis necis
seyler; madum ve ihraz edilmemis sahip-
siz mallar ile mustehcen negriyat ticareti
yasak olan kalemlerdir. Fikih kitaplarinda
alim satimla baglayan ayri ayri akid turle-
ri ve konu basliklar altinda ayrintili bicim-
de ele alinan muéamelat bélimu, bir bu-
tin halinde ayni zamanda ticarf islemle-
rin temel fikhi cercevesini dini ve ahlaki
yonuyle beraber ¢izmekte, bu alandaki te-
mel yasaklama ve sinirlamalarin yant si-
ra kural ihlallerinin hukuki sonuclarini da
vermektedir. Ticaret mallarinin zekata ta-
bi olmasi, zekatin sarf yerleri arasinda yol-
da kalmuglarla borglularin da sayilmasi ve
6deme imkan! bulunmayan borg¢lara dev-
let destedi saglanmasi girisimcilerin da-
yanisma ruhunu ve risk yiklenme cesa-
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retini arttirici unsurlardir. islam ilkesin-
de sehirler arasi ticaretten alinan i¢ gim-
rukler Hz. Peygamber tarafindan yasak-
lanmustir. islam hukukgulari, yabana tiic-
carin 6deyecedi gimruk vergisi veya dip-
lomatik temsilcilerin sahip olacagi imti-
yazlar konusunu tartismig, genelde Hz.
Omer’'in uygulamasina dayanarak muka-
bele bi’'l-misl ilkesini benimsemistir. Her-
kesle ticaret yapilmasi mesr kabul edil-
mekle beraber stratejik 6neme sahip at,
silah gibi askeri levazimin ve kélelestirilen
savag esirlerinin disman ulkelerine ih-
racinin yasaklanmasi gerektigi vurgulan-
maktadir. Buna goére s6z konusu mallara
gumruklerde el konularak bedellerinin sa-
hiplerine iadesi icap eder. Ayrica séz ko-
nusu metain disariya kagirilmasi sinir boy-
larindaki nébetciler tarafindan énlenme-
lidir (meselad bk. EbG Y@suf, s. 206; krs.
Sahnin, IV, 270; Mevvak, 1V, 253-254). Boy-
lece muhtemel bir savasta muslimanlar
aleyhine kullanilabilecek siyasi-askeri agi-
dan hassas mallar icin kontrollu ticaret re-
jimi énerilmektedir.

Hz. Peygamber ticareti de kapsayan ca-
susluk ve karsi casusluk faaliyetleri uze-
rinde de durmustur. Zira islam’dan énce
Arabistan ticaretini ele geciren Kureys
basta olmak Ulzere bltiin Arap kabileleri,
hayatlarina ve mal varliklari ile kervanla-
rina yénelik her turlu saldirtyt 6nlemek icin
casusluga 6nem vermislerdir. Kureys Is-
lam’dan sonra bu faaliyetleri musliiman-
lara yoneltmistir. Bunun en meshur 6r-
neklerinden biri, EbQ Stfyan énderligin-
de Suriye’den gelen Kureys kervaninin al-
digi istihbarat sayesinde hem Resil-i Ek-
rem’in génderdigi casuslari hem de or-
duyu atlatarak Mekke’ye ulasmasidir. Hz.
Muhammed ile esi Hatice'nin hayatlarini
kazandiklari ticarete islam’in olumlu ba-
ki1, diger dinlerde ve felsefelerde cogun-
lukla kétllenen bu meslegin en serefli
meslek sayllmasini (meseléd bk. Ca‘fer b.
Ali ed-Dimagki, s. 69; Semseddin ibn Miif-
lih, 111, 290-294) ve musliiman toplumlar-
da uluslar arasi diizeyde gelismesini 6zen-
dirmistir. Bununla beraber musliman du-
stnurler mevcutlar arasinda hangisinin
asli veya Ustlin meslek oldugu hususunu
tartismistir (Muhammed b. Hasan es-Sey-
bani, s. 70-72; Eb( Hayyan et-Tevhidi, III,
60-62; Aldaeddin Ali ibnii'l-Lebbadi, s. 142,
144-145). Resulullah’in ticarete baslandi-
ginda dua edilmesini vurgulayan hadisleri
(Darimi, “Isti’zan”, 57; Tirmizi, “Da‘avat”,
36) muslimanlarca minferiden uygulan-
dig1 gibi bir pazar ritieline déntsen top-
lu niyazlar da yapilmistir. Nitekim fututv-

vet geleneginin ve Ahilik teskilatinin tica-
ret hayatina hakim oldugu eski devirler-
de bazi is merkezlerinde esnafin sabah-
lart diikkén agmadan énce bir yerde top-
lanip dua ettigi bilinmektedir. XVI. ytizyil-
da arastalarda dua kubbeleri ortaya ¢ikin-
ca esnaf sabah namazindan sonra carsi-
nin bu bélimiinde toplanir, seckin bir ki-
sinin énderliginde dogruluk yemini ile he-
1al ve bereketli kazanc i¢in dua ederek dik-
kanlarini acardi.

Tarih. Ozellikle en eski medeniyet hav-
zalarini olugturan Ortadogu ile Cin ve Hin-
distan arasindaki ticaret antik caglardan
beri insanligin ortak yasaminin, is béli-
munin, mal, inang, dil, kiltir ve mede-
niyetin tagstyicisiydi. Nitekim Kur’an'da ve
diger kutsal kitaplarda Asya’'nin batisin-
daki kéle nakliyatini da iceren cok yonli
ticarete yer yer atifta bulunulur. Mesela
Hz. Y(suf'u kuyuda bulup Misir'da satan
ticaret kervani develerle Gilead’dan Mi-
sir’a baharat, pelesenk ve mir gétiiren
Medyenli ismaililer’e aitti (Yasuf 12/19;
Tekvin, 37/25, 28, 36). Yine gece giindiiz
guven icinde kervan seferleri duzenledik-
leri yerlesim birimleri agina sahip Sebe kav-
mi daha uzak yerlerle ticaret yapmaya bas-
layinca dagilmistir (Sebe’ 34/18-19; ayrica
bk. 1. Krallar, 10/2). Babil'in son krali Na-
bunaid (Nabonidus, m.6. 556-539) Kuzey
Arabistan’daki Teyma'yi ikinci bagsehir
edinerek bélgeyi niifuzu altina almaya ca-
lismis ve yarimadanin ozellikle bati Kiyisi
boyunca kervan ticaretini gelistirmigtir.
Eski Ahid’de Teyma kervanlarindan séz
edilmesi (Eyub, 6/19; Isaya, 21/13-14) Hi-
caz Kafilelerinin burada bir stire konakla-
digini gosterir. Yarimadanin kuzeyinde Hi-
re ile Petra ve orta kesimdeki Necran gibi
sehirler zenginliklerini bu kervanlara borg-
lu olmustur. Medeniyet batiya dogru ya-
yildik¢a Ortadogu transit ticarette énem-
li rol oynamis, bu akista devletlerin, 6zel-
likle de imparatorluklarin dogus ve batis-
lart uzak mesafeli ticaretin gtvenligi aci-
sindan buylik énem tasimugtir.

islam’in zuhurunda Mekke, Arap yari-
madasinin dini ve ticari merkezi konu-
mundaydi. Gerek ¢evresinde cesitli pana-
yirlarin Kurulmasi gerekse Kur’an'da da
isaret edildigi gibi (Kureys 106/1-4) ya-
zin Kuzeye, Kisin giineye giden kervanla-
rin ugrak yeri olmasi Mekke'yi canli bir ti-
caret merkezi haline getirmisti. Mekkeli-
ler icinde hir iradeyi tam yansitmayan
faizli vb. islemler, blyuk oélciide hile, ga-
rar ve kumar unsuru iceren ticari mua-
meleler olduk¢a yaygindi. Hak ve adalet
ilkesinden uzak, kisa vadeli ¢ikara dayall
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ve gucluden yana ticari iligkiler toplumun
yozlasmasina sebebiyet vermisti. Dolayi-
siyla MekKi sareler sadece dini-itikadi me-
selelere hasredilmemis, insan iligkilerin-
deki yozlasmanin iktisadi hayattaki yan-
simalariyla ilgili gesitli &yetler de inmig, Hz.
Peygamber bu yasaklari aciklayip ticareti
saglikli bir yapiya kavusturarak 6zendir-
migstir. Boylece ticaret Hicaz bélgesinin ve
islam toplumunun iktisadi ve kiiltirel ha-
yatinin ana unsurlarindan biri konumuna
gelmigtir (Kallek, s. 3-25).

islam ticaret tarihini kronolojik olarak
iktisadi, hukuki ve teknik araclar, para ve
pazar sartlari, kaynak tirleri ve siyasal
kaymalarin belirledigi Gi¢ déneme ayirmak
mumkundur. I-IV. (VII-X.) yGzyillar arasini
kapsayan ilk dénemin belirgin 6zelligi 6n-
ce kisa bir sure icinde hakim olunan Do-
gu Akdeniz ve Kuzey Afrika sahilleri, Bas-
ra kérfezi ve Uman denizi Kiyillarindaki ti-
caretin muislimanlarca ele gecirilmesi, ar-
dindan Asya ve Uzakdogu ile iktisadi ilis-
kilerin gelistirilmesidir. islami fetihlerin ar-
kasindan Afrika-Avrasya kara kutlesinin
siyasi haritasinin yani sira ticaret kalipla-
r1 da 6nemli élctide degismistir. Akdeniz
ticaretinin uzun sure kesintiye ugradigt
iddiasi Avrupali tiiccar icin isabetli sayila-
bilirse de mutlak sekilde dogru degildir.
Cunku kisa sure icinde bu boslugu, deniz
asiri ticareti lustinianos devrinden beri
kontrolinde bulunduran Suriyeli ve Mi-
sirlt tacirlerin elinden alan ilk musliman
kusak doldurmaya baglamigtir. Nitekim
sahébe arasinda Said b. Zeyd el-Kuresi,
Talha b. Ubeydullah, Osman b. Affan gibi
Akdeniz'de ticaret gemileri calistiranlara,
deniz agiri ve sehirler arasi, hatta uluslar
arasi ticaretle ugrasanlara rastlanmakta-
dir. Daha Omer déneminde Dogu Akde-
niz sahillerinin buytk bélimunin fethedil-
mesi ve buralarin denizden gelecek teh-
likelere acik bulunmasi bir deniz giici ha-
zirlanmasini gerektirmigtir. Ayrica ticare-
tin eskiden beri yaygin oldugu Suriye ve
Misir'in valileri, bélgenin ve Akdeniz tica-
retinin korunmasindaki 6nemini cabucak
kavradiklart donanmay! hemen kurmus-
tur. Zira her iki bélgenin Akdeniz sahille-
rindeki tersaneleri ele gecirilerek burada
yasayan denizci halktan gerekli murette-
bat kolaylikla saglanmistir. Bu kiyilardaki
eski tersanelerden ve Fenike gelenegini
sUrdiren ustalardan yararlanip ticaret ge-
milerini gasbeden korsanlara kargi sava-
san musliman denizciler icin de gemiler
yapilmistir (Makdist otuz alti farkli gemi-
den bahseder; Ahsenti’t-tekcasim, s. 31-32).
Nitekim Hz. Omer zamaninda deniz sefer-
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leri kismen, Basra koérfezi ve Uman deni-
zi kiyllarinda sik goérunen korsanlarin fa-
aliyetlerine yénelmigtir. Ayrica ticaret fi-
lolart ile donanma arasinda yakin bir iligki
saglanmis, dolayistyla kisa siirede yeni gu-
venli bir ticari birlik kurulmustur.

Emevi hakimiyeti altindaki Akdeniz Su-
riyesi'nden Abbasiler’le beraber doguya
dogru Irak iclerine kayma olurken Basra
korfezine acilan Bagdat, Akdeniz’e bakan
Dimagk’a oranla ¢ok daha etkin bir yerel
ve uluslar arasi ticaret merkezine dénus-
musgtir. Bagdat, Basra, Siraf, Kahire, is-
kenderiye ve Hicaz yolu Uzerindeki Kafe
ile Dimagk da énemli ticari merkezlerdi.
Bu dénemde Basra 6zellikle deniz ticare-
tinde cok muhim bir yer edinmistir. Dicle
ve Firat nehirleri Basra korfeziyle Akde-
niz'i birbirine baglayarak Irak’ transit ti-
carette stratejik bir yere oturmustur. Mi-
sir icin ayni iglevi Kizildeniz ile Akdeniz'i
birlestiren Nil nehri gérmustir. insanlik
tarihinin ilk diinya medeniyetine ev sa-
hipligi yapan islam topraklari 750’lerden
itibaren Afrika-Avrasya Uzerinde Eski Din-
ya'nin odagi konumuna gelmistir. Bilhas-
sa Il ve IIl. (VI ve IX.) yuzyillarda Akdeniz
medeniyeti esasen muslimanlarin hakim
oldugu kuyilarda gelismigtir. Enduliis Eme-
vileri ile Abbasiler arasindaki ticari iligki-
ler musliman gemilerinin serbest dolagi-
mini saglarken bu devirde Dogu mallari-
nin Batr'ya tasinmasi minasebetiyle bu-
yuyen Akdeniz ticareti dengeyi Batililar
aleyhine bozmustur. Dolayisiyla ispanya’-
da Emevi Devleti'nin kurulmasiyla (756)
baglayan dénemde Akdeniz -hiristiyan diin-
yasinin varhgini surdirdigu kuzey kisim-
lart hari¢- muslimanlarin egemenliginde
kalmistir. Ege ve Adriyatik denizlerinin Bi-
zanslilar'in kontroliinde bulunmasina rag-
men muslimanlarin Akdeniz'deki hikim-
ranligt Avrupa ile ticaretin daha kolay ya-
pilmasini saglamis, dogu islam beldeleri-
nin Endulus ve Sicilya’nin yani sira diger
Avrupa llkeleriyle ticareti IV. (X.) ylzyilda
buylk gelisme géstermigtir. Milletler ara-
s! ticarette Kuzey Afrika ve Enddilis, islam
dunyasi ile Bat1 Avrupa arasindaki gecis
képrulerinden biriydi. Muslimanlar Fran-
sa ile ticareti sirdirmus, Amalfi ve Vene-
dik gibi italya sehirleriyle olan iliski ise on-
larin islam diinyasindan saglanan malla-
rin tagimaciligini yapmast seklinde devam
etmistir.

Cesitli sebeplerle yollari kesilmig veya ka-
panmuis olan maden ocaklari islam haki-
miyetinden sonra tekrar faaliyete geciril-
mistir. Orta ve Gliney Afrika'dan Kuzey Af-
rika'ya gelen altin tozu buradaki darphéa-
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neleri beslemeye baglamstir. Altaylar'dan,
Urallar’dan, Kafkaslar’dan, hatta Dekken
yarimadasindaki maden ocaklarindan is-
lam diinyasina adeta altin akmistir. Mus-
limanlarin akinlari bir stire Avrupa'yr eko-
nomik bakimdan icine kapanmaya zorla-
missa da islam aleminin kereste, demir
ve Kurk gibi mallara olan yuksek talebi cok
gecmeden Avrupa'yl da dinya ticaretine
sokmustur. Miisliimanlarin genellikle is-
panya Uzerinden talep ettigi s6z konusu
mallar karsiliginda verdidi, Avrupa kaynak-
larinda 778 yilindan itibaren “mancussos”
(Arapca menkis) vb. kelimelerle anilan is-
lam sikkelerinin Batr'daki tedavili zaman-
la artmistir. Charlemagne da temel para
ve 8l¢il birimlerini islami birimlere bagla-
ma politikasi gitmustur.

iran’in mislimanlarca fethinin ardin-
dan Hazar denizinden de faydalaniimaya
baglanmustir. II-VIL. (VII-XIIl.) yGzyillar ara-
sinda musliman devletlerin kuzey siniri-
nin bir b6limund olusturan Hazar deni-
zindeki ve ona dékiilen idil, Ural ve Terek
gibi nehirlerdeki Abeskan, Derbend, Baki,
Gilan, Deylem, Amiil gibi limanlarin Rus-
ya, Bulgaristan, Ciircan ve Taberistan’in
basini ¢ektigi yerlerle ticari faaliyetlerin-
de buyUk canliik yasanmistir (Mes'(di,
I, 168; ibn Havkal, I, 332-333, 340, 378-
379, 382, 385). Muslimanlar Basra, Ubtil-
le, hatta Kizildeniz ve Aden limanlarindan
Hindistan, Serendib (Seylan) ve Cin’e ticari
mallar sevkediyordu. Hindistan'da ve Se-
rendib adasindaki ticaret merkezleri ara-
sinda Arap Usleri cok 6nemliydi. Bu top-
raklarda 6zellikle Gucerat, Maldiv ve Ma-
labar Kiyillarinda muslimanlarin siyasi ha-
kimiyet kurmasindan énce de yogun Arap
yerlesimi vardi. Muslimanlar, Cin ve Uzak-
dogu yollari Uzerindeki yerli halklarla ka-
rigarak ticari birer s vazifesi géren baris-
cll yerlesim alanlari olusturmustur. Me-
sela Hindistan'in gtiney sahillerinde 6zel-
likle Kerala-Malabar bélgesinde Arap ta-
cirlerinin yerli kadinlarla evliliginden Mop-
lahlar (Mappilla) denen melez bir musli-
man topluluk meydana gelmistir. Cografi
yakinligi dolayistyla Araplar’in islam énce-
sinde ticar{ iligkilerinin bulundugu bdlge-
ye muslimanlar hicretin hemen ardindan
gelmeye baslamistir. Moplahlar'in nive-
sini olusturan bu ilk yerlesimden sonra
islamiyet yerli halk arasinda yayilmistir.
Bati Asya ile Cin ve Uzakdogu'yu baglayan
deniz yollarinin Uzerinde yer almasi ve
Hint alt kitasina yakinligi sebebiyle daima
uluslar arasi ticaretin bir parcasi olan Se-
rendib adasinin kuzeybati sahilindeki Ma-
hahitta Limani VII. yizyilin baglarindan
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itibaren Arap ve Fars asilli tacirlerin ugrak
merkeziydi. Ticaretle ugrasan musliman-
lar adanin Kuzeyindeki yerli Tamil kadin-
lariyla evlenip burada yerlesmistir. Za-
manla adanin dis ticareti, Portekizliler'in
X. (XV1.) yazyll boyunca sahil bélgelerinin
kontrolUnu ve ihracatin tekelini ele gecir-
mesine kadar muslimanlarin denetimine
girmistir (DIA, XXXVII, 426). Bu dénemde
Afrika-Uzakdogu arasindaki deniz ticare-
tinin yogunlugu bazi adalari gé¢ alan ti-
cari Usler haline getirmistir. Mesela za-
man zaman Dogu Afrikalilar’la Endonez-
yalilar'in ilk gé¢cmen sakinlerini olustur-
dugu Madagaskar’a Islam’in dogusunun
ardindan yerlesen musliman tacirler de
6zellikle adanin kuzeybati, glineydogu ve
dogu kiyilarinda ticaret merkezleri kur-
mustur.

Cin kaynaklarina gére miladi V. yuzyil-
da Araplar’in Cinhindi yarimadasina ka-
dar ticari seferler yapmalarina karsilik sa-
dece Kambogya, Annam ve Tongkin bél-
gelerinden ¢ok az sayida Cinli Ortadogu’-
ya gidiyordu. VI. yuzyilda Cin ile Arabis-
tan arasinda Seylan Uzerinden kurulmus
bir ticaret mevcuttu. 14 (635) yilinda Hz.
Omer’e génderilen bir belgede o senenin
ramazan veya saban ayindaki fethinden
sonra Ubiille’'ye Uman, Bahreyn, Fars ve
Hindistan'in yani sira Cin’den de ticaret
gemilerinin geldigi bildirilmektedir (Dine-
veri, s. 117). ibni’l-Kelbi, Arabistan’in iki
blyuk limanindan biri olan Deba’daki pa-
nayira Sind, Hint ve Cin té&cirleriyle Dogu
ve Bati milletlerinin geldigini séylemekte-
dir. Hz. Osman zamaninda Tang sulalesi
hékimiyetindeki (618-907) Cin bassehrine
bir heyetin génderilmesiyle (31/651) bas-
layan Cin-Arap siyasi minasebetleri ya-
ninda ticaret baglari da gittikce kuvvet-
lenmistir. 1. (VII.) ylzyilda, &ézellikle deniz
yolunun kullanildigii Cin-iran-Arabistan ara-
sindakKi ticaretin daha da gelismesi sonu-
cu Basra korfezindeki Siraf bélgesi Cinli,
Cin’deki Khanfu (Kanton) Limani ise Arap
técirler icin 6nemli birer ticari merkeze
dénismustuir. Bu iligkileri bozan Talas Sa-
vasi'nin (133/751) ardindan muslimanla-
rin ilerlemesini 6nlemek amaciyla vergi ve-
rerek barig yapmak zorunda kalan Tang
iktidari, 755'te ¢ikan buyuk bir isyani bas-
tirabilmek i¢in Abbéasiler’den yardim iste-
mis, génderilen 4000 kadar savasginin Cin'e
yerlesmesine izin verilmistir. Malaka yari-
madasinin gineyine ugrayarak Cin liman-
larina ulasan bircok musliman Arap bu
ticarf iliskiler sonucu Khanfu ve Hainan se-
hirlerinde kalip ticaret Usleri kurmugtur.
Mes‘Gdi’'nin Miirtictii’z-zeheb adll ese-
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rinde Cinliler’in mallarini yelkenlilerle Do-
gu Arabistan’a kadar getirdikleri, Uman
limanlarina ugrayip Basra'ya kadar gittik-
leri kaydedilmektedir. Arap ticaret gemile-
ri Siraf-Maskat-Hindistan-Seylan—-Mala-
ya yarimadasi-Malaka-Siyam kérfezi—Pu-
lu Kondor adasi—Cin denizi rotasini takip
ederek Khanfu'ya ulastyordu. Tang hane-
dani ile Abbasi hilafeti imparatorluk gu-
vencesi altina aldiklar1 Atlantik—Pasifik ti-
caret yollarina buyuk islerlik kazandirmis-
tir (Curtin, s. 105).

Tang devrinden Sung devrine (907-1297)
kadar gecen siirede Cin’e gelen iranli ve
Arap tacirlerin sayisi gittikce artmustir. Bu
siralarda Bagdat'ta ipekli kumas, porse-
len, cay ve ham ipek gibi Cin mallarini sat-
mak icin 6zel pazarlar kuruluyordu ki bun-
larin varligi uzmanlasmis ticarete isaret
eder. Ayni sekilde Tang'in bagsehri Chang-
an’daki diikkanlarda Arap ve iranlilar’in
degerli taglar, fildisi, baharat, cam, inci gi-
bi tUranleri satiliyordu. Hikimet tlkenin
glneydogu bélgesindeki bazi limanlari ya-
bancilarla ticarete tahsis etmisti. Zaman-
la Cin'in glineydogu bélgesindeki musli-
manlarin nifusu artmis ve yabanci Ulke-
lerden gelenler arasinda ilk sirayi Araplar
almugtir. VII. yizyilin ortalarinda Dogu As-
ya'ya deniz yoluyla yaptiklari ticari seya-
hatler sirasinda Cin’e ulasan Arap ve iran-
It mUslimanlar, muhtemelen orada tanis-
tiklart Koreli tacirlerle birlikte Silla hane-
daninin hikiim sirdigid Kore'ye de git-
mistir. Cin’e gelen misliman tuccar sa-
yis1 arttikca onlara yénelik islemleri yira-
tecek merkezler kurulmus, muslimanla-
rin topluca bulunduklari Khanfu, Zeytun,
Hang-chou ve Ming-chou gibi limanlarda
deniz ve gemi islerine ait burolar agilmis-
tir. Ancak Cin yonetimine karsi bir isyan-
da zaptedilen Khanfu'da cogunlugu Arap
ve iran asilli mislimanlardan olugan on
binlerce tiiccar ve zanaatkar katledilmis-
tir (879). Kacanlar Cinhindi yarimadasina
veya Malaya limanlarina dogru yayilmis,
Cin’deki ticaret merkezlerini ézellikle Ma-
laya yarimadasinin bati sahilindeki Kalah
(Kedah) sehrine tagimistir. Khanfu'da dini
ve sivil otonomiye sahip olan musliman-
lar, burada da énemli bir merkez kurduk-
lari icin muhtemelen ayni toplumsal tes-
kilatlarint sirdirmustur. Deniz ticareti-
ni buyuk 6l¢iide baltalayan bu hadiseden
sonra musliiman técirler Sung hanedani
Kuruluncaya kadar (907) fazla bir ticari
tesebbuste bulunamamustir. Tang ve Ab-
basi iktidarlarinin sagladigi firsatlari, Ak-
deniz’deki musliman-hiristiyan ¢cekisme-
sinin disinda kalabildikleri 6lctide yahudi-

ler degerlendirmigtir. Razéniyye (muhte-
melen Farsca “réh-dan”dan [yol bilen] tii-
remistir) adi verilen Giney Fransall yahu-
di tacirleri IX. ylzyil baslarinda Avrupa’yi
Cin’e baglayan ticaret giizergahlarinda et-
kili olmustur. Bunlar Avrupa’dan Kuzey Af-
rika, Guiney Rusya, Ortadogu, Horasan,
Méveréalnnehir, Hindistan ve Cin'e kadar
gider ve Fransizca, Slavca, Grekce, Arap-
ca, Farsca konusurlardi.

Eskicag ve Ortacag’da ticaret yollari va-
sitasiyla Cin, iran, Hindistan, Rus stepleri
ve Baltik Ulkelerine baglanan Méaverain-
nehir VIII. yuzyilda iktisadi acidan blyuk
gelisme gostermistir. Orta Asya’daki ta-
cirler nehir yoluyla kuzeye islenmis mal
g6turip buralardan ham madde ve kurk
alird1. Iskandinav, Rus ve Baltik tilkeleriy-
le ticarette Idil Bulgarlari ve Harizmliler
su yollari Uzerinden buyuk rol oynamistir.
islam iilkelerinden gelen tacirler vasitasiy-
la Islamiyet kisa zamanda Bulgarlar ara-
sinda yayilmis, musliiman olan Bulgar Kra-
It AlImis Han, 920’de Bagdat’a elci gonde-
rerek islam’1 6gretecek din alimleriyle ca-
mi ve kale yapacak mimarlar istemistir.
Halife Muktedir-Billah'in 922°de Bulgar Ul-
kesine gonderdigi Gurgenc'ten 3000 de-
ve ve 5000 Kisiyle yola ¢ikan elcilik heye-
tinde bulunan ibn Fadlan bu yolculugu se-
yahatnamesinde anlatmustir. Sibirya duz-
liikleri, Iran, Cin ve Hindistan ile Avrupa’-
daki Giiney Rusya ve iskandinav tilkeleri-
ni birbirine baglayan ana yollarin kavsak
noktasinda bir ticaret merkezi konumu-
na sahip Harizm’in de bu devirde 6zellik-
le Destikipcak ve Asagi Volga arasinda es-
ya nakliyatindaki yeri 6nemliydi. Harizm’-
deki Kuzey ve Dogu Avrupa ile Gliney Rus-
ya'da da faaliyet gbsteren misliman ta-
cirlerin s6z konusu ticaret yollarindan ge-
tirdigi cesitli emtia Harizm pazarlarinda
satilirdi. Mogollar'in biitiin Sark islam diin-
yasini istila etmelerinin sebebi de ticaret-
ti. Rusya, Polonya ve iskandinavya’daki ar-
keolojik kazilarda bulunan ¢ok sayida Sa-
mani-islam sikkesi, IX. ylizyllda musliiman
tliccarin izlanda'ya kadar gittigini veya en
azindan etki alanini geniglettigini géste-
rir. S6z konusu bulgular Maveratinnehir'in
de adi gecen yerlerle canli ticarf iligkilerin
varligini ispatlar. Dolayistyla bu dénemde
serbestge ve yogun bicimde tedavil ede-
bilen mal-para birimlerinin dinya ticare-
tini kolaylastirdigi sdylenebilir. ilgili veri-
lerin kanrtladigi izere islam diinyasinda
payitaht disindaki bélgesel darphéneler
yakinliklarina gére ya maden ocakKlari ci-
varinda veya 6nemli yerel idari ve ticari
merkez durumundaki sehirlerde kurul-
mustur.
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Bu baglamda 6zel sermayeyi oldukca
likit ve hareketli hale getiren, devlet ge-
lirlerinin transferini ve resmi édemeleri
kolaylastiran kiymetli kagitlarin da ulus-
lar arasi ticaretteki roli vurgulanmaldir.
Bunlardan hamiline diizenlenebilen ve ci-
ro edilebilenlerin tedavil kabiliyeti yik-
sekti. Hz. Peygamber devrinden beri kul-
laniimakta olup 18 (639) yilindan itibaren
Car Limanr'nda istihkak senedi niteligine
burunen sukik neticede bir ¢esit muraba-
ha endeksli varliga dayall tahvil gibi islem
gérebilmistir. Yeni islam devletinin Resl-i
Ekrem ve ilk Ug¢ halife gibi bizzat ticaret
yapmus idarecilerce yonetildigi gercedi, kiy-
metli evrakin idari kademelerde yaygin
bicimde benimsenmesinde rol oynamis ola-
bilecegini disindirmektedir (Morony, XX
[1993], s. 699). islam tarihinde ilk birkag
yuzyl icinde iktisadi ve ticari hayatin can-
lanmasiyla beraber 6demeyi kolaylastiran,
alacak veya borcun bir yerden bagka yere
naklini saglayan bor¢ senedi, 6deme em-
ri / ¢ek, police niteligindeki bazi kiymetli
evrak V. (X.) yuzyilda iyice yayginlasmis,
Uzerindeki degerler artmis ve merkezleri
Bagdat’ta, subeleri diger sehirlerde bulu-
nan sarraflar / cehbezler bunda énemli rol-
ler oynamistir. Bu ticaretin gelismesi bir
cesit bankerlik kurumunun dogmasina ze-
min hazirlamig, sarraf butin musliman
pazarlarinin vazgecilmez unsuru haline gel-
migtir. IX. yuzyilda sarraflar zengin tuc-
cara ve devlete finans hizmetleri vermis-
tir. Faiz haram oldugu i¢in bu isi daha ¢cok
gayri muslimler yapmustir. Batili Ulkeler,
islam diinyasindan gerek Hagl seferleri
sirasinda Ortadogu gerekse iber yarima-
dasi Uzerinden kiymetli evrak hukukunun
basi cektigi cok sey 6grenmistir. Bati'da
“check / chéque, traffic, tariff, risk, tare,
calibre, magazine, wechsel, wissel, doua-
ne” gibi kelimelerle ifade edilen arag ve ku-
rumlar genelde Hacli seferleri sirasinda
Avrupa'ya aktariimistir. Haglilar islam stis
esyalarini da Ulkelerine tasimistir. Doku-
ma, seramik, cam, deri, lake, pirin¢ ma-
mullerinde [talyan Rénesansi tarzindaki
orneklerin dinyada Un kazanmasindan
sonra bile musliman sanat Urtnlerinin
toplanip ucuz sanayi takKlitlerinin yapil-
masl isi surdurdlmustar.

Abbaési idaresi altinda devrin bitin me-
deniyet havzalarina komsu ve ana aract
konumunda olan musliiman tacirler hep-
sinden tecriibe, malimat ve mal alarak
cagdaglari arasinda en genis bilgiyi edin-
mekKle kalmayip birinden digerine de ak-
tarmus, islam topraklarinda gelistirilen ti-
caret kaliplari Romalilar ve Persler’inkileri
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asmigstir. Deniz ve kara guizergahlari cog-
rafi sartlarca belirlenmis oldugundan pek
degismemekle beraber Islam’in kentsel
gelisimi, hukuki diizenlemelerle akidlerin
ve mali araglarin saglanip uygulanabilir bir
yapiya kavusturulmasi, muslimanlarin ti-
caretini besleyen uretim 6lcedi gibi nok-
talarda ciddi farkliliklar vardir. Romalilar
ve Persler, Dogu ticaret metainin sadece
belli sehirlerden gecmesine izin vermis,
gelen Urlnlere ylksek gimruk uygula-
mig, ihracati tarim Granleri ve bazi mé-
mul mallarla sinirlamistir. Buna karsilik
islam giimriik vergilerinin genelde dii-
suklugu, giris-cikis kapilarinin fazlaligi cok
daha genis kapsamli, karmasik ve yogun
ticaret kaliplarinin varligina kanittir (EI?
[ing.], X, 470). Muslimanlarin baslangic-
ta siyasal, daha sonra Kilttirel birlige da-
yanan ve Atlantik kiyilarindan Cin siniri-
na, idil havzasindan Sahra’ya kadar yayi-
lan darulislamin tamamini kapsayacak se-
kilde bir ortak pazar olusturup bu genis
bélgede ticaret yollarini konaklama tesis-
leriyle donatmalarinin énemli bir kuresel
aktér olmalarinda rolu buyuktir. Bilhas-
sa ticari glizergahlardaki yapilar ticaret
merkezleriyle tasrayi birlestiren en énem-
li unsurdur. Abbasi hilafeti ulasim gliven-
ligini sagladig gibi kervan yollari Gizerin-
de kuyular ve kervansaraylar yaptirmis,
ticaretin gelismesini hizlandirmis, bu sa-
yede kara ve deniz ticareti kisa stirede ge-
lismigtir. Neticede bu dénem icin her ti-
caret yolunun Bagdat’a ciktigi ve dilinya
esya fiyatlarinin tesbitinde Bagdat ve is-
kenderiye pazarlarinin esas alindigi sdy-
lenebilir. Gerek devlete gerekse tliccar ve
hacilara ulkeler hakkinda bilgi cogunlukla
musliman cografyacilar tarafindan veril-
mistir. Cin, Hint, Orta Asya ve Kuzey Afri-
ka Urunlerinin el degistirdigi ticaretin hac-
mi ve cesitliligi hakkinda Cahiz'in III. (IX.)
ylzyllda yazdigi et-Tebassur bi’t-ticdre
adl eserde 6nemli bilgiler vardir. Suley-
man et-Tacir adli bir tliccarin ayni yizyi-
lin ortalarinda kaleme aldigi Ahbarti's-
Sin ve'l-Hind adli seyahat ginligu nite-
ligindeki nadir Kitaplarda da bu tir bilgi-
ler bulunmaktadir.

Ticaret taifesinin “vekill't-tliccar / emi-
nii't-tiiccar” denilen reisine bilhassa iran
ve Hindistan'da verilen “meliku’'t-ticcar”
unvani, diger boélgelerde farkli anlam ka-
zanarak yabanci Ulkelerdeki bir nevi tica-
ri temsilciye verilmeye baslanmistir. Ben-
zer sekilde ozellikle Venedikli ticcarin tl-
ke disinda ticaret Kolonileri olusturmasiy-
la beraber bunlarin korunmasi ve idari-
hukuki islemlerinin kolaylastiriimasi igin
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konsolosluk goérevi ihdas edilmistir. Muh-
temelen, ilk konsolos XII. ylzyilin basla-
rinda iskenderiye’de gérev yapmis olup
kendisine Venedik Devleti 6deme yapar-
di. Ortacag italyan sehir-devletlerinin de-
niz agiri ticarf faaliyetlerinin ortaya cikar-
dig1 konsolosluk kurumu diplomatik elgi-
lik degil bir sehrin yabanci Ulkelerdeki ti-
caret temsilciligiydi. Tacirlerin aralarindan
sectigi bir mimessil konsiil olarak mahal-
Il htikimetlerle igleri yarutar, sorunlar ¢o-
zer, vatandaslarinin noterligini yapar, ken-
di Ulkelerine seyahat etmek isteyenlerin
vize islemlerini gerceklestirirdi (DIA, XXV,
178-179).

V-VII. (XI-XIIl.) yUzyillar arasindaki ikin-
ci ddnem Uzakdogu ve Guney Avrupa’'da
degisen boélgesel ve uluslar arasi sartlari
icerir ki bunlar dogudan tekrar Akdeniz'e
dogru bir iktisadi, siyasi ve cografi kay-
may1 yansitir. Bunda X. yUzyildan sonra
Abbasiler’in zayiflamasi ve XI. asirdan iti-
baren Islam diinyasinin cesitli cepheler-
de isgale méaruz kalmasinin, 6zellikle As-
ya'dan batiya yénelen Tatar akinlarinin ka-
ra yollarini bir siire tikamasinin biyuk ro-
10 olmustur. Parcalanan musliman birli-
gi iktisadi istikrarin bozulmasina, yeni ku-
rulan devletcikler de sinirlarin, dolayisiyla
transit kara ticaretinde vergilerin artma-
sina yol agmugtir. Artik Asya agiri ticaret,
Mogollar'in boélgeyi iktidarlari altinda ye-
niden birlestirip dizeni saglamalarina ka-
dar yaklasik dort asir aksayacaktir. Butin
Kuzey Afrika’ya hiikimran olup Akdeniz
egemenligini ellerine geciren Fatimiler,
Bizans'in Dogu Akdeniz'deki faaliyetlerini
énlemek icin Kahire, Dimyat ve iskende-
riye gibi sehirlerdeki tersaneleri gelistirip
donanmayi guglendirmistir. Ancak Misir
Uzerinde Fatimi ve ardindan EyyQbi haki-
miyeti altinda yerli Gretime dayali ticare-
tin pekismesinin yani sira Misir'la bera-
ber Sicilya, Tunus ve Endulus liman gehir-
lerinde yogunlasan siki bir Akdeniz tica-
ret adi olusmustur (EF? [ing.], X, 470). Ali
b. Osman el-Mahzimi'nin el-Minhdac'in-
da VI. (XIl.) yiizyilin ortalarinda iskenderi-
ye, Tennis, Dimyat gibi uluslar arasi liman-
larda yuk veya yolculardan alinan gim-
rukle rihtim vergi, resim ve harclarinin
dékimu yapilmakta; ithal, ihrag ve tran-
sit ticaret mallarina iliskin ayrintil bilgi su-
nulmakta; bu limanlarda uygulanan idari-
mali sisteme ve personele dair bilgiler ve-
rilmektedir. Fatimiler, daha 6nce Mezo-
potamya ve Basra korfezi Uzerinden yuU-
rutulen ticareti Misir ve Kizildeniz hat-
tina kaydirmis, ticaretin agirhgini Irak ve
Uzakdogu'dan Akdeniz'e ¢cekerek mamul

st [N ANSIKLOPEDISI 41. CILT

VAKFI

mallar Uzerine yogunlastirmistir. Kizilde-
niz'in tarihten bugiine uzanan énemi hac
yollari ve Avrupa-Hindistan-Uzakdogu ti-
caret yolu Uzerinde olmasindandir. Hint
Okyanusu’'ndan gelen gemiler Aden’den
sonra Cidde, Yenbu' (Car), Hudeyde ve Ma-
savva' gibi limanlara ugrar, ardindan Su-
veys veya Akabe kérfezlerine yonelirdi; Ak-
deniz limanlarina ulastirmak uzere getir-
dikleri mallar ise kervanlarla buralara ta-
sinird. Béylece Kizildeniz'i kontrol eden si-
yasi g eline ticaret ve hac yollarina ha-
kimiyet gibi énemli bir avantaj gecirmis
olurdu.

VI. (XI.) ylzyildan Memluk sultanlari-
nin baharat ticaretini tekellerine aldikla-
1 IX. (XV.) yuzyilin ortalarina kadarki do-
nemde Misir'in dogu ticaretinde Razaniy-
ye tacirlerinin yerini, 6zellikle Hint Okya-
nusu ve Kizildeniz'de faaliyet gdsteren ve
Karimi denen siyasi himayeye mazhar tic-
car sinifl almigtir. Karimiler, bu ticaretten
kendilerinden énceki tuccarla kiyas kabul
etmeyecek kadar servetler kazanmigtir.
Bunlarin “kebiru’t-tlccar / reisi’t-ttccar”
unvani verilen bagkanlarinin Memluk sul-
tanlar1 huzurunda buyuk sayginliklart var-
di; dyle ki nazirt’l-bahar ve’l-karim onla-
rin ¢ikarlarini korumakla da sorumluydu
(Curtin, s. 115; EI2 [ing.], IV, 640-643). Her
ne kadar Karimiler'in etkinlik alanlarini
Magrib’den Cin’e kadar geniglettiklerine
dair kayitlar varsa da VII. (XIIl.) yuzyilin
sonlarina dogru Kuzey Hindistan ekonomi-
si gliclenmeye baslayinca Arap ve iranl
denizciler Hint Okyanusu’'ndaki Gstinlik-
lerini cogunlugu Hindu olan Guceratlilar'a
Kaptirmigtir.

Nitelikli is glicu sayesinde Endulus, ya-
sanan bltin olumsuz gelismelere ragmen
V. (XI.) yUzyillda da Avrupa’'nin en muref-
feh bélgesi olma 6zelligini koruyabilmis-
tir. Magrib’de hikim stren Murébitlar ve
Muvahhidler zamaninda bilhassa Endu-
lUs’e nakKliyecilik yapilmis, gicli donan-
malarla Bati Akdeniz bélgesi kontrol al-
tinda tutulmustur. Bununla beraber XI.
ylzyilda hiristiyan Bati misliman Dogu
ile temaslarini arttirmis, Bizansl ve Sicil-
yali tacirler Misir limanlarina sik sik ugra-
mustir. Endilis mislimanlarinin giderek
zayiflamasi yuzinden ve 6zellikle Hacli se-
ferleri sirasinda hiristiyanlar Akdeniz'de
serbestce dolasmaya baslamistir. Vene-
dik ve Cenova'nin, ticcar sinifinin devlet
gucunu sistematik bicimde arkalarina ala-
rak Adriyatik ve Iyon denizlerindeki etkin-
liklerini Akdeniz'e tasimalar1 Haglilar'in de-
niz yoluyla Filistin’e ulagmalarin kolaylas-
tirmistir. Kuduis Hagli Kralligr'nin Dogu Ak-
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deniz sahil sehirlerini ele gecirmesi bilhas-
sa Venedikliler'le Cenevizliler’i guiclendir-
migtir. Avrupalilar, zirai ve sinai bakimdan
daha ileri seviyedeki islam diinyasinin tiriin-
lerini almak icin Dogu Akdeniz limanlari-
na gelmis, Latin Hacli devletleri Antakya,
Trablussam ve Kudus'te ticari Usler kur-
mus, bdylece Akdeniz Dogu mallarinin Av-
rupa’ya nakledildidi bir ara ticaret bolge-
sine donusmustur. 1043-1100 yillari ara-
sindaki dénemde musliman ve Bizans do-
nanmalari ézellikle italya sehirlerinin do-
nanmalarina galip gelirken XII. yizyilin ba-
sinda Avrupalilar Korsika, Sardinya, Sicil-
ya, Giiney italya ve hatta Filistin ile Suri-
ye sahillerindeki misliman hakimiyetini
kirmigtir. Akdeniz'de Sicilya Normanlari,
Venedik, Cenova, Piza, Napoli, Amalfi gi-
bi bitin Ortacag boyunca siyasi ve ticari
acillardan gugli denizci devletler kurulmus,
Avrupa’nin irtibat noktalarini olusturan
Tunus ve Sicilya ayni ylizyilda yerini ka-
demeli bicimde Italya ticaret sehirlerine
kaptirmigtir. Avrupa’'nin bu devirde bas-
layan Akdeniz hakimiyeti XVI. ylzyildaki
Osmanl hikimranhgi disinda varligini str-
dirmustur. Avrupalilar, Abbasi Devleti’-
nin ¢oékislyle (656/1258) Osmanli Devle-
ti'nin kurulusu arasindaki boslugu iyi de-
gerlendirmistir. Muslimanlarin ve Bizans'in
bu rekabette geriye diismelerinin sebep-
leri arasinda Islam &alemindeki miicadele-
ler, Bizans'in Malazgirt yenilgisi, EndulUs’-
teki i¢ kavgalar sayilabilir. Clinku bu sira-
da Bati Avrupa disindaki Akdeniz-Kara-
deniz Ulkeleri dis istilélarin etkisinde kal-
mugtir.

Genelde Akdeniz misliman denizciligi-
nin zayiflamasi temayuliine ragmen bah-
riye araclari, Arapc¢a seyrusefer rehberle-
ri, gemilerin cesitliligi ve donanimi, liman
sehirlerindeki tersanecilik hizmetleri, IX
ve X. yuzyillarda zirveye ulasan denizcilik
sanayiinin ve gérkemli ticaret filosunun
hala varligini sirdirdidginu gdésterir. V.
(X1.) yuzyila ait kaynaklar gemilerden bir
tanesinin direk uzunlugunu 23 m., kargo
kapasitesini 300 ton olarak kaydeder. Ha-
fif teknelere sahip olan tliccar da nehir
nakliyatina katkida bulunmustur. Ancak
tersanecilikteki gelisme XI. yuzyilda ke-
reste kithgi, tersaneler Gzerindeki devlet
tekeli, angaryacilik gibi sebeplerle nere-
deyse durmustur. Buna ragmen mesela
VI. (XII.) yzyllda muslimanlar dimeni icat
edebilmigtir. Bu dénemde hukuk sistemi
ticaretin yani sira acik deniz ve kiyi sefer-
lerini, gemi kiralama sézlesmelerini, mev-
simsel iscilikleri, kara ve zarara katilim
ortakliklarini, safra ve enkazla ilgili mese-

leleri daha ayrintil bicimde dizenlemis-
tir (EI? |ing.], X, 471-472). Parasal siste-
min birlestirilmesine ragmen bélgesel sik-
keler tamamen yok olmamustir. Nitekim
bir bélgenin paralari kolayca digerlerinin
birimleriyle degistirilebilmistir. Ancak tica-
ret XI. yuzyildan itibaren dirhemlerin kit-
lig1 ve tezyifinden zarar gérmus, bdylece
Akdeniz bolgesinde dirhem-dinar kurun-
da ciddi dalgalanmalar yaganmistir. Hag-
lilar ve ispanya’daki hiristiyan idareciler
tarafindan siirekli islam sikkesi kesilme-
si bu paranin saglam dinar ve dirhem pe-
sindeki uluslar arasi igslemlerde oynadigi
rolun géstergesidir (a.g.e., X, 471). V. (XI.)
yuzyildan baglayarak gerek ticari minase-
betler gerekse Hacli yagmasi sebebiyle Ba-
t1 Avrupa’ya bol miktarda altin sikke gir-
mistir. Bunun bir kisminin Batililar'in islam
dunyastyla yaptiklari ipek, baharat vb. tica-
ret karsiliginda islam dinyasina geri gel-
digi sdylenebilir; buylk kismi Bizans'a gi-
diyor ve oradan nomisma olarak yeniden
islam diinyasina geciyordu.

Anadolu’nun islam diinyasina katilmasi
ve Selcuklular'in ticari iligkileri engelleyen-
leri bertaraf etmek icin seferler diizenle-
me, mal ve can guvenligini saglama, saldi-
riya ugrayan técirlerin zararlarini karsila-
ma, vergi muafiyeti ve indirimi gibi politi-
kalaryla kuzey-giiney ve dogu-bati ticaret
yollari acilmus, Cin'i Orta Asya ve iran lize-
rinden Mezopotamya'ya, oradan Akdeniz
kiyisindaki Antakya ve Sar limanlarina
baglayan Ipek yolu canlanmistir. Anado-
lu, Horasan ve Irék-1 Acem’den Kirman'a
gelen kervanlar mallarini bélgenin Tiz, Hlr-
muz gibi limanlarindan Uman, Bahreyn,
Hindistan, Cin, Zengibar, Habesistan, Mi-
sir ve diger yerlere gétiruyordu. Ticaret
kervanlari Maveraiinnehir, Harizm, iran,
Azerbaycan, Irak, Suriye ve Anadolu'da
guvenli bir sekilde sefer yapabiliyordu. Zi-
ra Anadolu Selcuklulari bu yollar Gzerin-
de seyahat emniyetini saglamak, yolcu ve
Kervanlarin istirahatini temin etmek gibi
amaclarla kervansaray / ribat adi verilen
kale benzeri konaklama tesisleri kurmus,
bunlar uluslar arasi ticaretin gelismesine
yardimct olmustur. Haberlesme i¢in ku-
rulan menziller ticaretin vazgecilmezleri
arasindaki iletisim ve ulasima devlet ta-
rafindan verilen énemi gdstermektedir.
Anadolu SelcuKlulari i¢ ve dis ticareti ge-
listirmek amaciyla énemli liman sehirle-
rinden Karadeniz sahilindeki Samsun ve
Sinop’u, Akdeniz kiyisindaki Antalya ve
Alanya’yl fethedip Sinop ve Alanya’da ter-
sane kurmusglarsa da Venedikliler ve Kib-
ris Franklar’'na imtiyazlar verip denizlerde-
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ki ticari hakimiyeti onlara birakmiglardir
(DIA, 111, 127). Halbuki MemltkKler 690°'da
(1291) son Hacli kalesi Akka'yr alinca IV.
Nicolas'tan baglayarak papalar misliman
hikumdarlarla yapilan ticaret anlasmala-
riny, hatta islam iilkelerinde seyahat et-
meyi dine aykiri sayan bir dizi emirname
yayimlamistir.

V. (XI.) yizyilin ortalarindan itibaren mus-
liman ticcar Hazar Ulkesine sikca ziya-
retlerde bulunmustur. Meghur ticaret yol-
larinin kesistigi milletler arasi bir ticaret
merkezi olan idil'den hareket eden tacir-
lerin Endulis ve Cin'e ulastiklari bilinmek-
tedir. Hazarlar ile muislimanlar arasindaki
ticaret Bagdat—Rey-Berdea-Derbend-idil
yolu; Circan’dan baglayan ve Hazar deni-
zinden Idil'e ulasan, Don ve idil nehirleri
vasitaslyla iskandinavya’ya uzanan tica-
ret guizergahi; Harizm’den Hazar toprak-
larina ve oradan Bulgarlar’a giden yol Uize-
rinden yapiliyordu. Her milletten tucca-
rin gelip yerlesmesine ve mesleklerini ic-
ra etmesine izin verilen Hazar topraklari-
nin Batt Avrupa, Yakindogu ve Uzakdogu
arasindaki transit ticarette buyik énemi
vardi. Elde edilen gumruk vergisi Hazar
Hakanligr'nin en mihim gelirini olugtur-
dugundan técirlerin her turli givenligi
saglaniyordu. Merkez idil'deki en kalabalik
ticcar sinifint 10.000 kisiyle musliman-
lar tegkil ediyordu. Hazar ulkesinde otu-
ran ve buraya gelip giden muslimanlarin
hukukKi islerine bakmak tizere hakan ta-
rafindan “hiz” unvanl bir memur gérev-
lendirilmisti (DIA, XVII, 119-120). XI. yiiz-
yil baslarinda Hazarlar'in gugclerini kaybe-
dip Kumanlar’in kuvvetlenmesiyle birlik-
te musliman Ulkelerle kuzey stepleri ara-
sinda deniz ticareti yavas yavas kesilme
noktasina gelmistir. Bununla beraber mus-
limanlarin elinde bulunan giiney liman-
larinda bu sektérde bir aksama oldugu
sdylenemez. VI. (XII.) yizyilda Bizans'in
izniyle Karadeniz’'e gecen Venedikliler’le
Cenevizliler de Hazar denizi yolunu tica-
ret amaciyla kullanmigtir. Mogol istilési ve
Altin Orda Devleti'nin islamiyet’i kabul et-
mesinin ardindan Hazar bolgesi politik ve
Kulturel birlige kavusmus, deniz ticaretin-
de ciddi buylime saglanarak Hazar deni-
zi, Avrupa’nin Karadeniz Gizerinden Orta
Asya'ya ve Hindistan’a giden buyuk tica-
ret hattinin énemli bir baglantisini olus-
turmustur. Mogol istilasindan hemen son-
raki yillarda Cenevizliler, Gilan’dan ipek ta-
simaciligi ile baslayip sahilde uretilen diger
mallarla sturdurdukleri ticarette Hazar'i
kullanmiglardir (a.g.e., XVII, 110-111). Al-
tin Orda Devleti'nin idaresi altindaki Ka-
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radeniz’in kuzey kesimiyle Misir arasinda
VII ve VIII. (XIII ve XIV.) yGzyillarda ticari
bagdlar oldukg¢a sikilasmigsti. 1260’'h yillar-
dan itibaren Latin tacirleri ve 6zellikle Ce-
nevizliler Karadeniz'de 6n plana ¢ikmis,
Kefken, Amasra, Sinop, Samsun, Fatsa,
Trabzon, Balaklava, Kefe ve Sugdak'ta
6nemli ticaret kolonileri kurmustu. Ak-
deniz ile Baltik denizi arasindaki ticari fa-
aliyet Karadeniz'deki limanlarda kesisirdi.
Azak ve Tuna deltasinda bulunan liman-
lar da hayli hareketlenmisti. Cenevizliler,
Galata’'daki kolonileri vasitasiyla ticari agi
yonlendiriyordu. Bu dénemlerde her ta-
rafta konusulan Turkge anlagsma dili ola-
rak 6n plana acikmig bulunuyordu.

XI. ylizylldan itibaren Arap, Hint ve iran
asilll mislimanlar deniz yoluyla Burma’-
ya (Birmanya) gelerek yerlesmistir. Bu-
dizmin koruyucusu olan pagan krallar, di-
ger ulkelerden gelen ve yerli halk arasin-
da Pathi / Kala adiyla taninan musliman
yerlesimcilerin dini uygulamalarina ve yer-
li kadinlarla evlenmelerine izin vermisti.
IX. ylizyildan itibaren Arap, Hint ve iran
asillt musliman tacirler, Basra kérfezin-
den ve Kizildeniz’den Uzakdogu'ya kadar
yaptiklar deniz ticareti sirasinda su ve di-
ger ihtiyaclarini karsilamak icin bazan Bur-
ma sahillerine ugramiglardir (DIA, XXXII,
254). Bu dénemde ticaret politikasini sis-
temlestiren Sung hikimetinin yabanci-
lar1 koruyan tedbirler almasi musliiman-
larin Cin’e akin etmesini yeniden hizlan-
dirmis, 6zellikle Zeytun, Khanfu'dan da-
ha énemli bir milletler arasi ticaret mer-
kezine dénusmustur. VIII. (XIV.) yuzyilin
baslarinda bélgeye gelen ibn Battta, G-
ney Sung devrinden (1127-1279) beri Zey-
tun’un dinyanin en blyuk limani oldu-
dunu, burada 100’den fazla buyuk ve ¢ok
sayida kigiik gemi bulundugunu kaydet-
mektedir. Ytan imparatorlari (1271-1368),
Ozellikle vergi toplanmasinda ve milletler
arasi ticaret iglerinde tecrubeli musliman-
lari tercih etmiglerdir. Cin ile Orta Asya,
iran, Ortadogu ve Avrupa arasindaki ipek
yolu ticaretinde de muslimanlar énemli
rol oynamustir. Bunlar deve, at, hali ve ye-
sim gibi degerli taglar ithal edip Cin’den
ipek, seramik, porselen ve baharat ihrac
ediyordu. Cinliler muslimanlarin zevkine
uygun bicimde Uretim yapmaya dikkat
ederlerdi. Misliimanlarin ticari faaliyet-
leri Kadar muUsliman técirler birligi sistem-
leri de Ytan ekonomisi i¢in degerli hiz-
metler yapmustir. Bu sistem, kervanlarin
sermayelerini toplamak ve Mogol aristok-
ratlarinin karl yatirnmlarina yardimci ol-
mak amaciyla kurulmustu (DIA, VI, 324-
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326). Bazi musliman tacirler zaman za-
man Kore ve Japonya'ya kadar gitmistir.
Muslimanlarla olan iliskilere deginen ilk
resmi kayitlar Koryo hanedaninin kronik-
lerinde bulunmakta ve 1024’te Razi adin-
da birinin yénetiminde 100 kisiden fazla
Arap (Tashi) ticcarinin Kore'ye geldigin-
den bahsetmektedir. 1231 yilinda Mogol-
lar, Kore'yi kontrolleri altina aldiklari sirada
musliman gé¢men ve tacirler tlkenin bir-
cok yerinde yerlesmisti (DIA, XXVI, 200).

Bu dénemde Islam iilkelerindeki piya-
salarin durumuyla ilgili degerlendirmeye
gelince, mesela V. (XI.) yuzyil alimlerin-
den Maverdi, Allah’in insanlarin yararlan-
masl icin doért cesit tUretim ve kazang yo-
lu yarattigini séyler; bunlardan ziraat ve
hayvanciligi asli, ticaret ve sinaati fer
meslekler diye niteler. Ona goére ticaret
iki turludur: Yerli ticaret firsatcilik ve ka-
raborsaciliga uygunlugu sebebiyle saygin
kisilerce tercih edilmez. Dis ticaret ise Kuil-
fetinin ve riskinin yuksekKligi, blyuk ser-
maye gerektirmesi bakimindan bir cesa-
ret isi olup 6ncekinden daha faydalidir
(Edebti’d-diinya, s. 305-311). Ortadogu ve
Akdeniz ticaretinin altin cagini tasvir eden
Ca‘fer b. Ali ed-Dimagki tlccar sinifini
Uce ayrir: Toptanci / istif¢i (hazzan); itha-
latcr (rakkéad) ve ihracatci (mucehhiz). Di-
magki, mali ucuzken alip istifleyen ve pa-
halaninca piyasaya siiren téacire fiyat dal-
galanmalari konusuna dikkat etmesini
dgutlemektedir. ithalatcl, ézellikle yolcu-
luk ve tasimaciligin gicliklerine ve bek-
lenmeyen aksakliklara karsi 6nlem alma-
li, piyasalar ve gumruk tarifeleri konusun-
da 6nceden bilgilenmeli, ceteleler tutup
kayrtlarini gtincellemelidir. ihracat gercek-
lestirildigi beldelerdeki guvenilir acente-
lerce yurutulur; temsilciler de Kar ortakli-
g1 usullyle técirin ve kendilerinin ¢ikarla-
rint gozetirler. Dimagki ayrica satilan ma-
la ait 6demelerin belirli bir tarihte taksitle
veya krediyle yapilmasina gore ticaret se-
Killerini tasnif eder (el-isare, s. 70-75; krs.
ibn Halddn, s. 366). Maverdi sehirleri de
islevlerinin cesitliligine ve yogunluguna
gbre zirai ve girisimci / ticari olmak uze-
re ikiye ayirir. Ona gére gelismisligin gés-
tergesi ve iktidarin aynasi konumundaki
girisimci sehirler tasra kentlerinin orta-
sinda, dizenli alicilart barindiran ticaret
merkezlerine yakin olmali, tasimaciliga im-
kéan veren su ve kara yollari zerinde bu-
lunmali, ulasim guvenlikleri saglanmali,
rism ve vergileri hafif tutulmaldir ( Tes-
hilti’n-nazar, s. 211-213). Onun tasvir et-
tigi bu dzenli, hiyerarsik, ¢ok islevli kent-
ler aginda tiiccar, gerek esnafin gerekse
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ciftcinin istisna’ ve selem gibi islemler va-
sitasiyla fason Uretim yapmasina, girisim-
ci / ticarf sehirle digerleri, kéyle kent, ham
madde ve ara mal Ureticisiyle sanayici ara-
sinda baglanti kurulmasina aracilik et-
mis, merkeze siyasi tabiyeti de kapsayan
Karsilikli bagimliiga katkida bulunmustur.
Bu vesileyle, tiiccarin selem sézlesmesini
bir riskten korunma (hedging) yéntemi ola-
rak kullandigi sdylenebilir.

VIII-X. (XIV-XVI.) yuzyillar arasindaki u¢un-
cl dénemin en carpict 6zelligi Avrupalr tic-
carin Islam pazarlarina yogun bicimde nii-
fuz etmesi ve énce Dogu Akdeniz ticare-
tine, X. (XVI.) yuzyildan itibaren dinya ti-
caretine hakim olmaya baglamasidir. ital-
yanlar’i Fransa, ingiltere, Danimarka, [s-
panya, Portekiz ve Hollanda izlemis, bu
devletler, gecmisin aksine Akdeniz kiyila-
rindaki islam topraklarini devamli tehdit
edip buradaki ticareti ellerinde tutmus-
tur. Aslinda bu sureg, daha VI. (XII.) yiz-
yilda islam topraklarindan gecen transit
ticaret mallarinin veya yerli mahsuller ya-
hut yari mamul Urlnlerin gerek Batr'ya
gerekse musliman Ulkeler arasinda Av-
rupa gemilerinde tasinmastyla baglamis-
t1. Béylece muslimanlar, transit ticaret-
te araci konumuna digserken ham mad-
de ve yart mamul mallarin ihracatini kis-
men koruyabilmistir (E/? [ing.], X, 472).
Haclilar, italyan sehirlerinin ticaret kalip-
larinin degisiminden biyuk 6l¢iide sorum-
ludur. Aslinda Akdeniz'deki islam ticari ya-
pilari daha énce muslimanlarin pek gire-
medigi, blytyen Avrupa pazarlarinin et-
kisiyle asinip degisiyordu. Esasen Piza, Ce-
nova, Venedik téacirleri Hach seferleri 6n-
cesinde ve bu seferler sirasinda musli-
manlarin Uzak ve Yakindogu ticaretine mu-
dahale ediyor, bazan da ortak oluyorlardi.
Bunlar Hacli ordularini tagimalari ve deniz
savagslarindaki araciliklari sayesinde 6zel-
likle Yafa, Askalan, Kayseri, Akka, S(r, Say-
da, Beyrut ve Antakya gibi isgal altindaki
sehirlerde imtiyazli konum kazanmus, kim-
den yana olsalar ayricalik ve yurttaslari
icin konsolosluk himayesi kapmistir. Hac-
lilar'in ¢cekilmesinden sonra italyanlar’in
bélge ticaretine asinaliklari ve yerel piya-
salarda tuttuklart képru baglari, kendile-
rinin Kuzey Avrupa’'nin baharat ve diger
Dogu mallarini talep eden pazarlariyla bag-
lanti saglamalarina imkan vermistir. Ak-
deniz tasimaciligindaki Ustunlikleri saye-
sinde muslimanlarin bélgesel ticaretin-
den -degisen siyasi sartlarin da yardimiyla-
énemli bir pay kapip islam topraklarinda-
ki faaliyetlerinin hacmini arttirmig, konso-
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loslar ve noterleriyle Kalici hale gelmistir
(a.g.e, X, 473).

Ozellikle Haglilar ve Avrupalilar arasinda-
ki birligi énlemek ve gelir kaynaklarini art-
tirmak icin XII. yizyildan itibaren uluslar
arasl ticarette 6nemli roller Ustlenen Batili
técirlere ve sirketlere genis kapsamli im-
tiyazlar taninmaya baglanmugtir. Harizm-
sahlar, Memliikler, Selcuklular, ilhanlilar,
Osmanlilar, Safeviler, Babdrliiler gibi Islam
devletleri ayricaliklar vermede birbirlerini
izlemistir. Dogu-Bati ticaret yollari tize-
rinde bulunduklari icin islam devletleri-
nin Hindistan'dan Cin’e kadar Dogulu tic-
cara da imtiyazlar bahgettigi gérilmekte-
dir. Ayricaliklar, veren tlkeden ziyade ala-
nin ¢ikarlarina hizmet etmis, mutekabili-
yet esasina dayanan imtiyazlardan askert,
siyasi ve iktisadi gui¢ sahibi Avrupalilar
sémurgelestirme politikalarini gercekles-
tirmek icin yararlanmigtir. Buna karsilik
Avrupa’da korumaci Merkantilist politi-
kalar benimsenmigstir. Osmanlilar’da za-
manla kapitilasyon 6zelligi kazanan tica-
ri ayricaliklar, yerli tacirlerin “Avrupa tuc-
carl” statlisinden yararlanabilmek ama-
clyla imtiyaz sahibinin himayesine girmesi-
ne sebep olacak boyutlarda bir haksiz re-
kabet ortami dojurmasi bakimindan mil-
Ii hakimiyeti zayiflatici rol oynamugtir.

iran ve Irak'in Mogollar'ca istilasi, ézel-
likle Uzakdogu baharat ticaretinde Irak
iclerinden Basra korfezine ve Misir'in is-
tikrarli bir ¢ikis noktasi olusturdugu Kizil-
deniz’e dogru bir kaymaya yol agcmistir.
Musliman tuccar daha énce rekabetgi
olarak dogrudan girmedigi gelisip dénu-
sen Kuzey Avrupa pazarlarindan yarar-
lanamamuistir. Sonucta Avrupali técirler,
kendi pazarlarini doyurmak icin Dogu Ak-
deniz ticaretinden nemalanmaya basladik-
larinda musliman meslektagslari sadece
ithal edilen baharatin yeni piyasalara ar-
zindan mahrum kalmamus, ayrica kendi
bélgesel pazarlarini da kaptirmigtir. Avru-
pali ticcarin Bati Akdeniz limanlarina gi-
risi, VI. (XIL.) ylzyilda Tunus'u ele geciren
Muvahhidler’in Piza ile antlasmalar imza-
layip sistemli ticaret tarifelerini oturtma-
siyla beraber diizenli bir hal almigtir. ital-
yan sehirleri karsilikli ticaretle Tunus ve
Cezayir limanlarinin kKalkinmasina katki
saglamig, Marsilyalilar, Katalanlar ve Por-
tekizliler, Magrib’in Akdeniz ve Atlantik li-
manlariyla ticaret yapmustir. Magrib'in bu-
yuk altin fazlasi bulundugu, Meriniler’in
VII-VIIL. (XII-XIV.) yuzyilllarda Kastilya s6-
valyelerini ve Aragon gemilerini kiralamak
icin duzenli bicimde ¢dedikleri bol altin ve
dinarlardan anlasilmaktadir. Aragon, Kas-

tilya ve Cenova kralliklari Enfa’'da (Kazab-
lanka) -IX. (XV.) yOzyllda Portekizliler ta-
rafindan tahrip edilene kadar- déimi tem-
silci bulundurur ve ticaret gemileri lima-
na gelip giderdi. Onemli iktisadi gelisme-
lerin géruldugt Meriniler déneminde hi-
ristiyan Ulkeleriyle ticaret Sebte, Sela, Asi-
le ve Enfa gibi liman sehirlerinden yapili-
yordu. ihrag driinleri arasinda yer alan
yunli kumaglar Avrupa’da “merino(s)” is-
miyle meshur olmus, ayrica Ulkenin Gstin
Kkaliteli deri UrUnleri Bati'da Magrib’e nis-
betle “maroquin / maroquinerie” adiyla Gin
kazanmustir (DIA, XXIX, 197).

Bu dénemdeki gelismeleri Osmanlilar'in
konumu etkileyip dengelemis ve gerileme-
yi geciktirmigse de italyanlar Dogu Akde-
niz’'e yerlesirken Turk tacirleri ancak IX.
(XV.) ylzyilin sonlarinda italya topraklari-
na ayak basip Venedik'te ticarethane ac-
mistir. Buna ragmen Akdeniz'deki Osman-
It h&kimiyeti déneminde Avrupa deniz ti-
careti ancak Osmanli Devleti ile yapilan an-
lasmalar sayesinde varligini sirdirebilmis-
tir. Akdeniz, Avrupa ulkelerinin Kuzey de-
nizindeki gemiciliklerini ve teknolojik faali-
yetlerini ilerletmeleriyle yeni gelismele-
re sahne olmustur. ispanya ve Portekiz'in
Umitburnu’'nu kesfederek Atlas Okyanu-
su’'na aciimasi Dogu ticaret yollarinin de-
gismesinde ve Akdeniz'in ikinci plana dis-
mesinde rol oynamis, Avrupa’da merkezi
iktidarin feodaller Karsisinda tiiccarla is
birligi yaptigi bu slre¢ gerek ticaret ge-
rekse uretim kaliplarini yeniden sekillen-
dirmistir. Ozellikle VIII. (XIV.) ylzyilda tica-
ret glizergahlarini asan isgalci ordular ve
salgin hastaliklar bilhassa sehirleri ve bu-
radaki vasifli zanaatkar nifusunu kirmisg
ve Memlik ekonomisine buyUk zarar ver-
mistir. En 6nemli gelir kaynaklari uluslar
arasi ticaret olan Memlukler’i bir bagka
gelisme daha olumsuz etkilemistir. Papa-
lik hiristiyanlarin Memlik topraklariyla ti-
caretine genel bir ambargo koymusgtur ki
bu tutum 1345 yilina kadar iki taraf ara-
sindaki alisverisi 6nemli oranda sinirlamis,
ambargoyu delme girisimleri cezalandiril-
mustir. Buna karsilik islamiyet, Ehl-i kitap'-
la belli sartlarda iligkiye ve anlasmaya, mus-
te’men sayilanlara bazi kolayliklar ve hak-
lar tanimaya imkan veriyordu. Bu tarihten
sonra kismen gevsetilen ambargo 1370’-
te kaldiriimig, italyan devletleri Misir'da da
ticaret yapma hakkina kavusmustur. Gi-
derek bu Ulke ulasim ve ticarette Dogu
Akdeniz'in Kilit noktasi olmustur (a.g.e.,
XXVII, 146-147).

Mogollar'in 1240-1360’l yillar arasinda-
ki Asya hakimiyeti Dogu-Bati ticaretinde
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Avrupalilar'a ambargodan dogan kayipla-
rin1 telafi imkéani veren yeni aciimlar sun-
mustur. Mogol istilasi sirasinda Dogu-Bati
arasindaki ticarette tek emniyetli yol ola-
rak Kizildeniz ve Misir Gizerinden gecip de-
nizden Avrupa'ya ulasan giizergah kalmis-
tir. Bu durum Memlik devlet adamlarini
dis ticareti gelistirmeye yéneltmis, ticari
merkez haline gelen biyuk sehirlerde ge-
nis carsl ve pazarlar yaninda yabanci tuc-
car icin hanlar, oteller, temsilcilikler kurul-
mustur. Ming hanedaninin Cin’e girisi ki-
sitladigi 1370’lerden Portekizliler'in Umit-
burnu’nu dolagsmalarina kadar Asya-Av-
rupa arasinda mal akisi Memlukler ve Ve-
nedikliler’in Gizerinden geciyordu. Bu ara-
da musliman aracilarin devreden ¢ikaril-
masi Avrupall tliccara hem yeni pazarlar
hem daha fazla kar saglamus, italyanlar
ticaretlerini Dogu Akdeniz'den Karadeniz'e
kaydirmistir. Hanedanin Bahri-Burci Mem-
IUkleri arasinda el degistirmesinin de et-
kisiyle VIII. (XIV.) yuzyilin sonlarinda Mem-
1tk gemiciligi gerileyince Venedik-Misir ara-
s1 deniz tagimaciligi Venedik filosunun eli-
ne gecmistir. Ekonomik sikintilar, IX. (XV.)
yuzyilin basinda Suriye'yi harabeye ¢evi-
ren Timur isgalinden kaynaklanan uzun su-
reli istikrarsizlikla iyice siddetlenmis, agir
vergiler i¢ ve dis ticarete blyuk darbe vur-
mustur. Sultanlarin vergilendirme politi-
kasi yuzinden zorda kalan Avrupalr tuc-
carin Dogu’nun mallarini makul fiyatlarla
elde etmek icin gésterdigi caba Umitbur-
nu’nun kesfiyle sonuclaninca Misir ve Su-
riye'nin dis ticareti buttinlyle ¢okmusgtur.
X. (XVL.) yizyilin baslarinda Portekizliler'in
Dogdu ticaret yolunu kesmelerinden dolayi
Misir énemli miktarda vergi geliri kaybina
ugramis, bu yizden muisadere sistemi
yayginlastirilirken tuccar, mukataa sahip-
leri ve esnaftan alinan agirlagtiriimig ver-
giler bir yil éncesinden toplanmistir. Aya-
r1 dusuk sikkeler Kkestirilip devlet hazine-
si doldurulmaya calisilmig, bu ytizden Mi-
sir, Suriye ve Hicaz’'da merkezi hiikkiimete
kargi isyanlar cikmistir (a.g.e., XXIX, 96).

islam ticaret tarihi bagsari ile baslamak-
ta ve Ortacag’da musliman topraklari-
nin genelde yoksullasmasi, nufusun, ziraf
Uretim ve imalatin azalmasi, kaynak kit-
ig1 ve teknik duradanliktan dogan, devle-
tin Ureticiyi ve tlccari istismari, asiri ver-
gilendirmesi, satisi tekeline almasi ve 6zel
girisimi caydirmasindan beslenen bir di-
sus seklinde tanimlanmaktadir. Belki de
bu yiizden ibn Hald(n devletin ticaret ve
tarimla ugrasmasina karsi ¢cikmistir. Zi-
ra ona gore devlet, elindeki biytik maddi
imkanlari ve siyasi giicii kullanarak tuic-
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car ve ciftcilerle haksiz rekabete girer; bu-
na dayanamayan 6zel kesim faaliyetlerini
durdurmak zorunda Kalir, ¢alisip tretme
sevki kirilir ve sonunda iktisadi istikrar bo-
zulur. Ayrica ticaretle ugrasip fiyatlarin
yukselmesine yol acacak olan devlet so-
nunda zararl ¢ikar. Cunki 6zel tesebbu-
sin gerilemesinden dogacak vergi kaybi
devletin iktisadi faaliyetlerden saglayacagi
kazanci asacaktir. Ote yandan devletin si-
yasi erkine iktisadi gliclin eklenmesi oto-
riter uygulamalara yol acarak ferdi hak ve
hurriyetler icin tehlike olusturur (Mukad-
dime, s. 257-259).

Ticaret mevcut piyasalar icin Uretimi
6zendirmek ve yeni pazarlar agmak, de-
gisik imalat sektorleri arasinda irtibat sag-
lamak, ham madde ve yari méamul mal-
lar tedarik etmek, ithal Urunler icin talep
olusturmak suretiyle ekonomiyi canlandi-
ric1 bir rol oynamustir. islam ekonomisinin
imalat sektoérunde cesitlilik iceren, genis,
saglam yapili bir Giretim diizeni vardi. is bé-
lmu Kalici olup genis élctude gelismisti,
sanayi Uiretimi islam éncesine gére cok da-
ha buyuk ve sabitti. Tekstil sanayii bu me-
kanizmanin isleyisinin guizel bir 6rnegidir.
Sehirli tlccar tasradaki tekstilcilerden ta-
lepte bulunur, yerli Uretim boya ve tabak-
lama maddelerini Misir’la diger bélgeler
arasinda naklederdi. Ticaretin bltunlesti-
rici roll bélgesel ekonomilerdeki 6deme-
ler dengesine blyUk katki saglamigtir. Bol-
gesel ticaret islevini gérdugi muddetce
transit ticaret yerel dengeleri bozamamis-
tir. Toptancilik, perakendecilik, pazarlama
ve finansmani kapsayan genis imalat hiz-
metleri yelpazesi ve sehir merkezlerindeki
cok gelismis nakliyat sistemi tarafindan
desteklenmistir. Ziraat, imalat ve hizmet
kesimlerini, merkez-dis diinya iliskisinden
ziyade bdlge-cevre iliskisi modeline daya-
nan dengeli bir iktisadi sistem blinyesin-
de birlestiren ticaret kentlesme siirecinde
ve musliman toplumlarin iktisadi kalkin-
masinda merkezi bir rol oynamistir. An-
cak son dénemde ticaretin butinlestirici
rolu zayiflamisg, katilimct bélge ekonomi-
leri dengelerini yitirmistir. Muslimanlarin
ticareti dis pazarlara degil ic blyime ve
bélgesel butinlesmeye dayal iktisadi kal-
kinmay ilerletmistir (EI° [ing.], X, 473-474).

Avrupal tuccar ve sirketler icin VII. (XIIL.)
yuzyilin sonlarindan itibaren uluslar arasi
piyasalardaki Urlnler, fiyatlar, para ve 6l-
¢u birimleri, gmruk tarifeleri gibi pek ¢ok
bilgiyi iceren yuzlerce ticaret rehberi ya-
zilmus, Italyanlar, Dogu Akdeniz'e giden ta-
cirler icin kilavuz sézlikler hazirlatmgtir.
XIII. ytzyilin sonlarinda Sugdak’ta diizen-
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lenen Codex Cumanicus bu tUr eserler
icinde 6nemli bir yer tutmaktadir. Latince-
Farsca-Kumanca olan sézlUk ticarette kul-
lanilan 2500 Kumanca kelimeyi icermek-
tedir. Osmanlilar'in bélgeye hakim olmasi
lizerine buna benzer Tirkge-italyanca lu-
gatlar hazirlanmistir. Bunlari yeterli bul-
mayan Venedikliler kendi genclerine Turk-
¢e 6gretmeye yonelmistir. Sozlikler digin-
da Dogu Akdeniz uilkelerindeki élcliler, pa-
ralar ve mallara dair bilgi veren rehberler
de yazilmigtir. Bunlarin baginda, 1324'te
Bardi firmasi adina Dogu’ya génderilen F.
Balducci Pegolotti'nin hazirladigt La Pra-
tica della Mercatura adl eser gelmek-
tedir (DIA, XXVII, 146-147). Ote yandan
italya tiiccari Hazar denizine de iyice asi-
na olmustu. Ancak Timur’un 798'de (1395-
96) Astarhan ve Saray'i ele gecirmesi Ha-
zar denizi ticaretine agir darbe vurmus, bu
tarihten sonra italyanlar ipegi daha cok
Sulténiye yoluyla karadan tasimistir. Bu-
na ragmen XV. yuzyilin sonunda Derbend-
Astarhan arasinda daha cok yaz aylarin-
da belirli miktarda ticaret yapilabiliyordu.
Osmanlilar zamaninda II. Selim’in ticari
amacla Karadeniz ile Hazar' bir kanalla
birlegtirme fikri uygulamaya konulmamis-
tir. Hazar’'in ulastirma ve ticaret bakimin-
dan tasidigi énem, Umitburnu yolunun
kesfedilerek Hindistan’a aktarma yapma-
ya gerek kalmadan yalniz denizden gidil-
meye baglanmasi Uzerine azalmigtir (a.g.e.,
XVIIL, 111).

VIII. (XIV.) yGzyilin basinda Trabzon’dan,
hatta bir ara Kefe’den ¢ikarilan Ceneviz-
liler yine de Karadeniz'deki ticari faaliyet-
lerini kismen strdiirmustir. Ozellikle Sam-
sun, Fatsa ve Trabzon’da kendilerine ait
Ozel bolgeler bulunuyordu. Venedik, Kiy1
kesimlerine hakim Turkmen beylikleriyle
iligkilerini gelistirip Karadeniz'e yerlesme-
ye baslamis, ticari énemi biiylk limanlar
Uzerinde Tirkmen beyliklerinin de Karisti-
g1 Venedik-Ceneviz cekismesi bas goster-
mistir. 1364'te Anadolu’da Tirkmen bey-
likleri ve Misir’da Memlikler’e karsi ha-
zirliklart yapilan genel bir Hacli seferi cer-
cevesinde papa enduljanslar dagitarak pa-
ra topladidi gibi Turkler’le ticaret yapan
hiristiyanlari aforoz etmeye baslamistir
(a.g.e., XXXI, 158). Karadeniz ticaretinin
6nemli mevkilerinden biri olan Tana’'da
Cenevizliler gibi Venedikliler de VIII. (XIV.)
yuzyilin ilk yarisinda bazi ticari muessese-
ler acmig ve bir konsolos bulundurmus-
tur. Altin Orda Hani Ozbek Han, sehirde
bir mahalle olugturmak isteyen Venedik-
liler'e 1333'te belli bir vergi karsiliginda
izin vermistir. Bu arada Karadeniz'in gu-
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ney kiyllarina ulasan Osmanlilar, Celebi
Mehmed zamaninda bati sahillerine dog-
ru uzanmis, ancak sonu¢ta Osmanl gélu
olan Karadeniz ticaretinden yahudi, Bal-
kan hiristiyanlari ve Ermeniler yararlan-
mustir.

IX. (XV.) yUzyilin sonlarina kadar Asya-
Avrupa iliskileri karadan saglanirken bu
tarihlerde, iki kitay1 baglayan kara ticaret
yollarinin gectigi bélgelerde muisliman-
larin h&kimiyet kurmalar1 Avrupalilar’t As-
ya'nin giiney sahillerine ulagtiracak baska
bir yol aramak mecburiyetinde birakmis-
tir. Portekizli Vasco de Gama'nin 1497'de
Bati Afrika kiyilarini izleyip Guiney Afrika'yi
dolasarak Arabistan’in gliney sahillerin-
den Hindistan'a ve Seylan’a ulagmasi As-
ya’'nin tarihinde yeni bir dénemin baslan-
gict olmus, bu yolu kullanan Portekizli-
ler, Kizildeniz hakimiyetini ele gecirmistir.
923'te (1517) Misir't fetheden Osmanlilar,
Portekiz'in faaliyetlerini engellemek ama-
clyla Aden'’i alinca Kizildeniz'in ticaret yolu
olma 6zelligi zayiflamistir. Avrupa’nin dev-
let-kilise-tuiccar dayanismasi icinde Uzak-
dogu pazarlarina dogrudan erisimini mim-
kin kilacak deniz yollarini ve Amerika'yi
kesfine, dolayisiyla tarihte ilk defa Yeni Din-
ya ile Uzakdogu ekonomilerini kendileriyle
ve birbirleriyle baglamasina, X. (XVI.) ylz-
yilda dinya ticareti agirhiginin Atlantik’'e
kaymasina ragmen islam hakimiyet ala-
nindaki ticari hareketlilik sirms, ancak
ikincil konuma dismeye baglamigtir.

Hint Okyanusu deniz guci ve 6zellikle
baharat ticareti XVI. yuzyildan itibaren
Avrupa’ya kaptirilmistir. Hindistan’a ula-
sinca (1498) yayllmaci bir politika gliden
Avrupalilar uzun zaman i¢ bélgelere nifuz
edemeden kiyillarda kurduklari ticaret ko-
lonilerinde yagamus, Portekizliler kitada 6n-
ce Kalikut'te yerlesip yeni yerler isgal et-
mistir. Portekizliler'in Avrupa baharat pa-
zarini ele gecirmek amaciyla Hindistan'da
ve Malakka takimadalarinda kurduklari
Koloni ve ticaret merkezlerinin en 6nem-
lileri Glneybati Asya’da Hirmuz, Giney
Asya’da Goa ve Guneydogu Asya’'da Mala-
ka olup bunlara Did, Hugly, Kolombo ve
Makao da katilmigtir. Asya'daki zenginlik-
leri Batr'ya tasimayr amaclayan Portekiz-
liler, Hirmuz'den Japonya'ya kadar etkili
olmustur. Glineydogu Asya'nin zenginlik-
lerinin carpici 6rnegi Malaka, 1510 yilinda
bélgeyi ziyaret eden Portekizli seyyah To-
me Pires’e gore yaklasik 2,4 milyon “cru-
zado” (Portekiz altini) degerinde ticaret hac-
mine sahip olup en 6nemli diinya ticaret
merkezlerindendi. Avrupa’nin o dénemde
en zengin ticaret sehirlerinden sayilan Se-
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villa'nin (isbiliye) ticaret hacmi XVI. ylz-
yilin sonunda ancak 4 milyon cruzadoya
ulastyordu. Fakat 1511°de Portekizliler'ce
ele gecirilen Malaka eski ticari Ustunli-
gund sirdirememis, yabanci tiiccar, yuk-
sek gumruk vergilerinden ve resmi yol-
suzluklardan kurtulmaya calisirken mus-
liman tacirler daha cok Portekizliler'in ra-
kibi olan Sumatra’daki Ace Limanr'ni ter-
cih etmigtir (a.g.e., XXVII, 466-467). Avru-
pali mustemlekeci devletler Uzakdogu ti-
careti icin dnemli atlama taglarini da sé-
murmeye girismistir. X. (XVI.) ylzyilin bas-
larinda ulastiklari, Hindistan denizyolu Uze-
rinde bulunmasi sebebiyle stratejik 6nem
tastyan Madagaskar’'in hakimiyetini ele ge-
cirebilmek icin mucadele icine girmisler-
dir. Bu zaman zarfinda ézellikle kéle tica-
retinin buraya cektigi Avrupali ticcar,
maceraperest ve misyonerler sahil bélge-
lerinde bazi antrepo ve yerlesim merkez-
leri kurmustur. Madagaskar’in sémirge-
lestirilmesi XI. (XVII.) yuzyilin ortalarinda
Fransa tarafindan gergeklestirilmigtir. Por-
tekizliler, Uzakdogu ticaretinin 6nemli bir
baska atlama tasi olan Seylan’a geldikle-
rinde Kolombo’da guven ve refah icinde
yasamakta olan kalabalik misliman tic-
car nufusunu kendilerine hem dini hem
ticari acidan rakip gérerek 1526-1626'da
liman gehirlerinden atip dis ticareti elle-
rine gecirmiglerdir (a.g.e., XXXVII, 427).

Avrupa duinyanin mallariyla kendisinin-
kileri degil Yeni Dlinya’dan aldigi gimusu
degistiriyordu. Clnki hentiz dis dlnya ile
rekabet edebilecedi sanayi Urunleri olma-
dig1 gibi ucuz is glicti saglayacak niifusu
da yoktu. XVI. yuzyilda Amerika kitasinin
kesfi Uzerine Meksika ve Peru’daki ma-
denlerden Eski Dinya'ya biyik miktar-
larda altin ve giimuis akmaya baglamistir.
Avrupalilar, Dogu Akdeniz ve bilhassa As-
ya ile olan ticaretlerinde cok buyuk acik-
lar vermis ve aradaki farki Amerika'dan
gelen altin ve gumugle kargilamaya yo6-
nelmistir. Béylece Gliney Amerika'da ve-
ya Avrupa’da kesilen altin, ézellikle de bu-
yuk boy gumus sikkeler (gross) cok kulla-
nilan birer édeme araci olarak butin diin-
yaya yayilmig, XVI. yuzyilin ortalarindan
itibaren Balkanlar Uzerinden Osmanli pi-
yasalarina da “kurus” adi altinda girmistir.
Butun diinyada yasanan parasal ¢alkan-
tilara Osmanli Devleti’'nin kendi mali guc¢-
lukleri ve savaglar eklenince 1050’lerden
(1640) itibaren Osmanli darphéaneleri bir-
biri ardina kapanmis, bu tarihten basla-
yarak yaklasik elli yil boyunca tedavilde
pek gérinmeyen akgce bir hesap birimi ko-
numuna dismustir. Bu dénemde Osman-

It piyasalarinda 6deme araci olarak kurus-
larin basini cektigi ¢esitli Avrupa sikkeleri
kullanilmistir (a.g.e., XXVI, 458).

Avrupa, ucuz i glici sorununu ¢ézme
ve sdmurgecilik yapma ugruna kélelestir-
meyi daha 6nce gérulmeyen boyutlarda
gelistirmis, kéleler Ureterek teknik ve bi-
limsel arastirmalar icin yeterince bos za-
man kazanmugstir. 1880 yilina kadar Batr'ya
sadece Kongo civarindan milyonlarca ké-
le tasinmustir. XIII. yluzyilda Atlas Okyanu-
su sahilinde kurulan Kongo Kralligi 1482’-
de ilk defa Portekizliler’le ticaret anlagsmasi
yapmustir. 1498 yilindan itibaren Ameri-
ka'ya Afrikall kélelerin tasinmasi bélgede-
ki ticareti bu alanda yogunlastirmig, XVI
ve XVII. yuzyillar boyunca Hollandalilar'in
da bazi noktalari ele gecirmesiyle Kasai ve
Katanga gibi i¢ kesimlerden kole ticareti
araliksiz sirmustur.

Kargo kapasitesi yik hayvani katarlari
ve nehir botlarinin tagima giicuni kat kat
asacak seviyelere ulastigi icin artik yuk-
te agir pahada hafif mallari da tasiyabi-
len okyanusa dayanikli kalyonlarin ve ticari
Uslerin XIV. yizyildan itibaren -top, tufek
ve barut fiyatlarindaki ucuzlamayla bir-
likte- daha dlsik maliyetle silahlandirila-
bilmesinin yani sira Amerikan gumusu-
silahlanma sarmalinin verimliligi Avrupa’-
nin kiresel hakimiyetinde énemli rol oy-
namugtir. Silah sanayiinin Urlnleri sadece
devlete degil 6zel kesime de satilmig, bdy-
lece bu sektér buyudugu gibi gemilerin
silahlandiriimasi ticaret yollarinin kontro-
ltinu de kolaylagtirmistir. Ayrica kiresel
ticaretin yayginlasmasina ve sanayilesme-
ye paralel olarak bireysel sermaye birikim-
lerinin zamanla rekabet gliciini kaybet-
mesiyle buyuk sirketlerin ve -risk paylasi-
mi, piyasa denetimi, genis hacimli finans-
man imkani saglayabilmesi, dev ticaret fi-
lolart ile 6nceki dénemlerde kendilerine
tahsisli funduk, vekale, han gibi kicuk &l-
cekli duraklara karsilik kalict silahlandiril-
mus ticar{ Usler kurulabilmesi, blyuk parti
alimlarla fiyat ve kurlari belirleyebilmesi,
uluslar arasi iletisim agi olugturabilmesi
gibi pek cok islevi bulunan- tuccar birlikle-
rinin hakimiyeti pekismistir. Bati'da borg-
larindan dolayi yalniz mamelekiyle sinirlt
sorumluluga sahip anonim sirketlerin ge-
listirilip yayginlastirilmasi bu sireci hiz-
landirmistir. Dogu Akdeniz ve Dogu Hint
Kumpanyalari gibi uluslar arasi ortaklik-
lar kuran kapitalistler zamanla dinya ti-
caretini tamamen ele gecirmistir. Bunda
okyanus 6tesi buyik hacimli, cok karl ti-
careti finanse edecek piyasa, kurum ve
araclarin hizla gelismesinin de 6nemli kat-
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kist olmustur. Fakat islam ticaret huku-
kunun cercevesi yerel, bolgesel ve uluslar
arasi kurumsal, tizel, anonim is birlikle-
rini gerceklestirecek sekilde gelistirileme-
mistir. islam miras hukukunun bu siirec-
te muslimanlarin aleyhine rol oynadigina
dair iddialar dogru degilse de sirketler hu-
Kukunun yetersizligine dair elestirilere hak
verilebilir.
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ENGiz KALLEK

Ticaret Ahlaki. Eski caglardan beri eko-
nomi alaninda birka¢ temel meslekten biri
olan ticaret, maddi getirisi yaninda sos-
yal konumu ve islevi, Uretilen mallarin ih-
tiyaclara gére dagilimini saglamast, genis
bir is ve istihdam alani agmasi gibi sebep-
lerle insanlik tarihinde énemini hep koru-
mus, Uretim, ihtiya¢ ve tagima imkanla-
rinin artmasina paralel olarak gittikee ilgi
gbrup gelisen bir meslek halini almigtir.
Bu stirece paralel olarak, diger sosyal fa-
aliyet alanlarinda oldugu gibi ticarette de
insanlarin ortak yararlarini, toplumsal hu-
zur ve guven ortamini korumayi, insanla-
rin hak ve menfaatlerinin zarar gérmesi-
ni 6nlemeyi hedefleyen hukuki diizenle-
melerin yaninda ahlak kurallarinin olustu-
rulmasi da gerekli olmugtur. Nitekim bas-
langictan itibaren bitln dini metinlerde
ticaretin belirli ahlak ilkeleri ve kurallari
icinde yapilmasi Uzerinde durulmus ve ti-
caret ahlakinin meslek ahlékinin en eski
tirinld meydana getirdigi belirtilmistir
(Aktan, 1/1 [2008], s. 100). Mekke’'nin 6nem-
li bir ticaret merkezi oldugu ve Mekke top-
lumunun genis élctde ticaretle ugrastigi
bilinmektedir. Kur'an-1 Kerim'de Kureys ka-
bilesinin sikinti cekmeden yaz kig giiven-
lik icinde ticari yolculuklar yaptigr bildi-
rilerek bunun Allah’in onlara bir lutfu ol-
duguna isaret edilir (Kureys 106/1-4). Biz-
zat Hz. Peygamber ve bir¢ok sahabi tica-
ri faaliyette bulunmustur. Bera b. Azib,
Zeyd b. Erkam, Eb( Said el-Hudri gibi saha-
biler ticaretle ugrasiyorlardi (Buhari, “Bii-
yi<”, 8, 20). EbQ Hureyre, diger sahabiler-
den daha ¢ok hadis rivayet etmesini mu-
hacirlerin ¢arsi pazarda ticaretle, ensarin
mal mulkle mesgul olmasina ragmen ken-
disinin strekli Res(lullah’in yaninda bu-
lunmasiyla izah etmistir. Abdurrahman
b. Avf, kendisini malina ortak etmek iste-
yen manevi kardesi Sa'd b. Rebi‘in bu tek-
lifini kabul etmemis, ondan carsinin yolunu
g6stermesini istemis (Buhari, “Biliy0<”, 1)
ve zamanla bulyik bir tliccar olmustu. Gaz-
zali ashabin kara ve deniz ticareti yaptigi-
ni séyler (fhya’, 11, 63). Ote yandan, [slam
6ncesi Arap toplumunda haksiz kazang



